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Zusammenfassung

Diese Arbeit soll einen Uberblick tiber die Verkehrssituation am Hengstpass geben. Zu
diesem Zweck wurde eine Verkehrszahlung durchgefiihrt, mit dem Ergebnis, dass keine
allzu groRe Verkehrsbelastung am Hengstpass besteht. Eine Analyse der
Parkpatzsituation ergab jedoch, dass an schonen Wochenenden und Feiertagen ein
unzureichendes Parkplatzangebot auf den Parkplatzen Zickerreith und Karlhitte besteht.
Bodenmarkierungen und eine Vergrof3erung der Parkplatze wirden diese Situation
entscharfen. Durch eine Befragung mittels Fragebdgen konnte auf3erdem ermittelt
werden, dass offentliche Verkehrsmittel unzureichend angeboten werden. Ein Linienbus
zwischen Windischgarsten und Altenmarkt kdénnte diese Liicke schlieRen. Die Besucher
wunschen sich auch 50-km/h-Beschrankungen, eine Sanierung der Hengststral3e, mehr
offentliche Toiletten und Abfalleimer auf den Parkplatzen. Viele der befragten Personen
sprachen sich auch fir einen Erhalt der reizvollen Landschaft rund um den Hengstpass

aus.

Summary — The situation of road traffic at Hengstpass

This work should give an overview about the traffic situation at the Hengstpass. For this
purpose a traffic counting was carried out, with the result, that not much too big
congestion on the Hengstpass exists. Nevertheless, an analysis of the situation at the car
parks proved that on nice weekends and holidays an insufficient car park offer on the car
parks Zickerreith and Karlshiitte exists. This situation would be defuse by ground marks
and an enlargement of the car parks. In addition, through questioning by means of
guestionnaires it could be found out, that public means of transportation are offered
insufficiently. A regular bus between Windischgarsten and Altenmarkt would close this
gap. The visitors also wish 50 km/h restrictions, a renovation of the Hengststrasse, more
public toilets and rubbish bins on the car parks. Many of the questioned persons also
expressed themselves for a preservation of the attractive scenery all around the

Hengstpass.
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1. Vorwort

Ich bin in der Gemeinde Weyer in Obertsterreich aufgewachsen, welche eine An-
liegergemeinde an den Nationalpark Kalkalpen ist. Meine Freizeit verbringe ich sehr
haufig im Nationalparkgebiet, und so fuhrten mich meine Wanderungen und Radtouren
schon mehrmals auf den Hengstpass und damit in das Sengsengebirge und in das
Reichraminger Hintergebirge. Der Hengstpass stellt einen beliebten Ausgangspunkt fur
zahlreiche Freizeitaktivititen dar. Der hohe Ansturm von Wanderern an den
Wochenenden und die sich daraus ergebene Parkplatznot waren mir schon mehrmals
aufgefallen. Aus diesen Beobachtungen heraus und dem gezeigten Interesse des
Geschéftsfihrers des Nationalparks Kalkalpen, Dr. Erich Mayrhofer, entstand die Idee

einer genaueren Betrachtung der Verkehrssituation am Hengstpass.

An dieser Stelle mochte ich Frau Brigitte Wiktora meinen Dank aussprechen, die mir bei
der Datenerhebung und bei der Datenauswertung sehr behilflich war. Weiters mochte ich
mich bei meinen Eltern fur ihre bedingungslose Unterstlitzung wahrend meines Studiums
bedanken. Dank gilt auch Herrn Dr. Erich Mayrhofer, Herrn OSR Rudolf Stanzl und Herrn
Martin Weymayer. Meinen Dank auch an die Almwirte und Gastwirte, die mir bei den
Fragebogen sehr geholfen haben.

2. Einleitung

Die Hengststral3e liegt zwischen dem Reichraminger Hintergebirge und den Haller
Mauern und verlauft zwischen Oberlaussa und Altenmarkt an der oberdsterreichisch-
steirischen Grenze. Die HengststralRe Uber den Hengstpass verbindet die Gemeinden
Windischgarsten und Altenmarkt miteinander und ist Teil der Osterreichischen
Eisenstral3e. An der StralRe liegten die Siedlungen Mduhlreith, Dambach, Rosenau am
Hengstpass, Zeitschen, Oberlaussa und Unterlaussa.

Der Hengstpass ist ein 985 m hoher Gebirgspass. Das Passgebiet ist als Wanderregion
und durch seine zahlreichen bewirtschafteten Almen und Gasthauser weithin bekannt.
Das Untersuchungsgebiet beschrankt sich dabei auf das in der Abbildung 1 dargestellte

Teilstlick der Hengststral3e.

Umweltsystemwissenschaften
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Abbildung 1: Teilabschnitt der untersuchten Hengststral3e
Quelle: KOMPASS: ,Offizielle Wander-, Bike- und Skitourenkarte”, Nr. 70 (modifiziert)

Diese Arbeit soll einen Uberblick tiber die Verkehrssituation am Hengstpass geben. Dafir
wurden unterschiedliche Methoden der Datengewinnung angewandt, die ich in den

jeweiligen Kapiteln ndher erlautern werde.

3. Allgemeine Informationen

3.1 Die Hengststralie

Die Informationen zu diesem Kapitel stammen aus einem Gesprach mit Herrn OSR
Rudolf Stanzel, der als Chronist fur die Hengststral3e gilt. Eine ausfuhrliche Chronik tber
die HengststraRe kann auch bei DAUCHER (1998), FORSTER und GRABENSBERGER
(1984) nachgelesen werden.

Umweltsystemwissenschaften
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Die Geschichte der HengststraRe ist eng verbunden mit der Entwicklung der Eisen-
wurzen. Der Erzberg war Dreh- und Angelpunkt fir die gesamte Region, von den
Voralpen und Alpen der Steiermark bis Niedertsterreich und Oberdésterreich. Fir die
Eisenverwertung wurde flieRendes Wasser zum Antrieb der Hammer und grof3e Mengen
an Holzkohle und Lebensmittel benétigt. Die Versorgung der Hammerwerke mit Holz und
Lebensmitteln aus der Region rund um den Erzberg war durch das begrenzte
Raumangebot bald erschopft. So entstanden Proviantwege, die vor allem Lebensmittel in
die dicht bevolkerte Stadt Innerberg brachten (spéater wurde die Stadt Eisenerz genannt).
So wurde 1670 der Proviantweg von der im Jahre 1625 gegriindeten Innerberger
Gewerkschaft geschaffen, der von St. Gallen Uber den Hengstpass bis Rosenau und
Windischgarsten fuhrte.

Von nun an brachten Fuhrwerke vor allem Lebensmittel tGber den Proviantweg Richtung
Erzberg, auf dem Riickweg nahmen sie oft minderwertiges Eisen mit. Hochwertiges Eisen
durfte nur Uber Steyr oder Leoben gehandelt werden. Aufgrund des sténdig steigenden
Bedarfs an Brennstoffen und Lebensmitteln fand eine Regionalisierung und
Dezentralisierung des Eisenwesens statt. Zahlreiche Sensenwerke entstanden rund um

Windischgarsten, von denen auch das Sengsengebirge seinen Namen erhielt.

1850 wurde eine neue Trasse gebaut, womit der Verlauf der Stra3e ge&ndert wurde. Bei
der Errichtung des alten Proviantwegs wurde das Tal aufgrund der Hochwassergefahr
gemieden. Die alte HengststraRe fuhrte vorbei an der Rot-Kreuz-Kapelle zur Egglalm,
dann vorbei an der Almstube, entlang des Draxlerwegs zum Zottensberg, durch den
Fraitgraben und dann dber die Stummerhoh bis zum Pfarrhofberg in Windischgarsten.
Dabei mussten die Fuhrwerke groRe Ho6henunterschiede Uberwinden. Die alte

HengststralRe ist heute noch erhalten beziehungsweise erkennbar (siehe Abbildung 2).

Abbildung 2: Alte Hengststral3e (Proviantweg) (eigene Aufnahmen)

Umweltsystemwissenschaften
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Die neue Hengststral3e verlauft nun Uber den Pass vorbei an der Spitzenberg Alm und
am Zickerreith und folgt dem RufBbach am FufRe des Zeitschenbergs und des
Pitschsteins. Von nun an heiRt der Pass ,Hengstpass® und der Proviantweg

.HengststralRe".

Heute ist die StralRe fur die Forstwirtschaft von grof3er Bedeutung, vor allem aber fur den
Tourismus. Zahlreiche Wanderwege, Radfahrwege und Almen bewirken an schénen
Wochenenden einen Besucheransturm. Ein weiteres Ausflugsziel ist die Rot-Kreuz-
Kapelle. Eine Quelle wurde direkt in die Kapelle geleitet, deren Wasser Heilkraft nach-

gesagt wird.

Abbildung 3: Rot-Kreuz-Kapelle (eigene Aufnahme)

Entlang der Hengststral3e liegen zahlreiche Almen und Reithe, die fir Wanderer ein
beliebtes Ausflugsziel darstellen. Eine Belebung der Region rund um den Hengstpass
fand mit der Griindung des Nationalparks Kalkalpen im Jahre 1997 statt, dessen mediale

Prasenz zahlreiche Besucher in die Almenregion lockte.

3.2 Der Nationalpark Kalkalpen

Ein Nationalpark ist ein Gebiet, welches durch spezielle Mallnahmen vor schadlichen
menschlichen Eingriffen geschitzt wird. Diese Gebiete sind 0Okologisch besonders

wertvoll und verfligen tber eine natirliche Schonheit.

Das Oberdsterreichische-Nationalpark-Gesetz wurde im Dez. 1996 im oberdster-
reichischen Landtag beschlossen. Im Juli 1997 konnte der Nationalpark schlie3lich mit
einer Gesamtflache von 16.509 Hektar realisiert werden. Durch mehrmalige

Erweiterungen des Nationalparks betréagt seine Flache derzeit 20.825 Hektar. Das Gebiet

Umweltsystemwissenschaften
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ist seit 1998 nach den IUCN Kriterien der Kategorie 2 als Nationalpark international
anerkannt, und es zahlt seit 2004 zu den Ramsar Schutzgebieten und zu den Natura

2000 Gebieten (Quelle: www.kalkalpen.at).

Laut dem Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS - http://www.ris.bka.gv.at) sind fur
die Errichtung des Nationalparks folgende Ziele definiert (LGBI.Nr. 20/1997 § 1):

»Ziel der Errichtung des "Nationalparks O.6. Kalkalpen" ist es, ein Schutzgebiet zu schaffen, in
dem der Ablauf natirlicher Entwicklungen auf Dauer sichergestellt und somit gewahrleistet wird,
dass:

1. die weitgehend unversehrten, naturbelassenen Teile dieses Gebietes erhalten bleiben und
sich zu einer Naturlandschaft entwickeln kbnnen,

2. die naturnahe Kulturlandschaft dieses Gebietes, die durch Flei3 und Ausdauer der
bergbauerlichen Bevdlkerung seit vielen Jahrhunderten gepragt worden ist, erhalten bleibt und
auch weiterhin gepflegt werden kann,

3. die fiir dieses Gebiet charakteristischen Landschaftstypen, die Okosysteme von besonderer
Eigenart, die dafur reprasentative Tier- und Pflanzenwelt einschlie3lich ihrer charakteristischen
Lebensraume sowie vorhandene historisch bedeutsame Objekte und Landschaftsteile bewahrt
werden,

4. die 6kologischen und 6konomischen Zusammenhange in diesem Gebiet zu ihrem Schutz und
zum Wohl der Menschen erforscht werden kénnen und

5. den Menschen auch in aller Zukunft ein eindrucksvolles Naturerlebnis zum Zweck der Bildung
und Erholung ermdéglicht wird, ohne dass dadurch die Ubrigen Zielsetzungen (Z. 1 bis 4)

beeintrachtigt werden.”

Heutzutage wird vor allem der Zusammenhang zwischen Gro3schutzgebiet
(insbesondere der Nationalparks) und dem Tourismus im landlich gepréagten Raum
diskutiert. Durch die medialen Auftritte des Nationalparks Kalkalpen entwickelte sich das
Gebiet rund um den Hengstpass zu einer beliebten Ausflugsdestination. Dem
touristischen Aufschwung sind dabei jedoch Grenzen im Sinne des Umweltschutzes
gesetzt. Ein Nationalpark sollte daher auch immer das Ziel einer nachhaltigen und
zugleich effizienten und effektiven Verkehrslosung verfolgen. Das steigende
Umweltbewusstsein und das Bedurfnis der Gesellschaft nach Erholung und Erlebnis in
der Natur lassen einen Schluss zu — Nationalparks liegen im Trend. Das Prinzip der
Nachhaltigkeit entwickelt sich Ende der 1980er Jahre auch im Tourismus. Das
Nachhaltigkeitsprinzip beschreibt dabei die erhaltende Nutzung der natirlichen

Lebensgrundlage durch den Menschen.
Umweltsystemwissenschaften
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4. Verkehrszahlung

4.1 Datenerhebungsmethode zur Verkehrszahlung

SS 2007

Die Daten wurden von Frau Brigitte Wiktora und mir mit Hilfe eines Formulars erhoben
(siehe Abbildung 8). Die Verkehrsobjekte wurden dabei durchgehend von 06:00 Uhr bis
18:00 Uhr gezahlt. Die Datenerhebung fand an folgenden Tagen statt:

Samstag, 01. September 2007
Sonntag, 02. September 2007
Sonntag, 16. September 2007
Montag, 01. Oktober 2007.

Die zZahlung erfolgte zum Grof3teil am Parkplatz Zickerreith aber auch an anderen in

Kapitel 5 beschriebenen Parkplatzen, da an denselben Tagen auch die Daten fir die

Parkplatzsituation erhoben wurde. Das Wetter spielte fur

entscheidende Rolle:

01.09. 07:00
11:00
14:00
17:00

02.09. 07:00
11:00
14:00
17:00

16.09. 07:00
11:00
14:00
17:00

01.10. 07:00
11:00
14:00
17:00

regnerisch

Nieselregen

Nieselregen

vereinzelt Regen/ vereinzelt Sonnenschein

bewdlkt

leicht bewdlkt/Sonnenschein
stark bewolkt

bewdlkt

Sonnenschein
Sonnenschein
Sonnenschein
Sonnenschein

Sonnenschein
Sonnenschein
Sonnenschein
Sonnenschein

Umweltsystemwissenschaften
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die Ergebnisse eine

11°C
12°C
12°C
11°C
11°C
13°C
13°C
13°C
7°C

10°C
12°C
12°C
4°C

15°C
18°C
17°C

Nebel
Nebel

leichter Nebel
leichter Nebel

leichter Nebel

kein Nebel
kein Nebel
kein Nebel

kein Nebel
kein Nebel
kein Nebel
kein Nebel

kein Nebel
kein Nebel
kein Nebel
kein Nebel
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4.2 Ergebnisse der Verkehrszahlung
Gesamtzahl der Verkehrsobjekte
n=3699
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1600 -
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1200 1061
1000 -
800 -
o 467 538
400
200
0
Sa So So Mo
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Abbildung 4: Gesamtzahl der Verkehrsobjekte
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Abbildung 5: Tagesgang des Verkehrsaufkommens
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Fahrtrichtung der Verkehrsobjekte
n=3699
2200 1994
2000 -
1800 1705
1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 +
0 4
von Rosenau nach von Unterlaussa nach
Unterlaussa Rosenau
Abbildung 6: Fahrtrichtung der gezahlten Verkehrsobjekte
Verkehrsaufkommen aller Personenverkehr Guterverkehr
Untersuchungstagen aller Untersuchungstage aller Untersuchungstage
n=3699 n=3577 n=122
36
122 96 " " 13
@ Einspurige ;
590 Kraftfahrzeuge Blieferwagen
@ Personenverkehr B Autobusse m Lastkraftwagen ohne
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Verkehrsaufkommen Personenverkehr Giiterverkehr
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: ! %0 @ Einspurige 1 mOLieferwagen
Kraftfahrzeuge
438 B Autobusse 3 W Lastkraftwagen ohne
O Personenverkehr 1 Anhanger
O Personenkraftfahrzeuge DLastkraftwagen mit
| Guterverkehr ohne Anhanger Anhanger
8 O Personenkraftfahrzeuge 1 O Sonstiger Guterverkehr
mit Anhénger
1148 @ Fahrrader B Spezialfahrzeuge
1625 2
Verkehrsaufkommen Personenverkehr Guterverkehr
am Mo. 01.10.2007 am Mo. 01.10.2007 am Mo. 01.10.2007
n=538 n=452 n=86
13
86 30 n -
O Einspurige 11 n
38 Kraftfahrzeuge oLieferwagen

O Personenverkehr

B Guterverkehr

452

368

B Autobusse

O Personenkraftfahrzeuge
ohne Anhanger

m Personenkraftfahrzeuge
mit Anhanger

o Fahrrader

m Lastkraftwagen ohne
Anhanger

O Lastkraftwagen mit
Anhéanger

O Sonstiger Glterverkehr

w
w
a

B Spezialfahrzeuge

10

Abbildung 7: Verkehrsaufkommen nach Personenverkehr und Guterverkehr

Definitionen:

Personenverkehr: zum

Personenverkehr

zahlen

einspurige  Kraftfahrzeuge,

Personenkraftwagen mit und ohne Anhénger, Autobusse und Fahrrader

Guterverkehr: zum Giterverkehr zahlen Lieferwagen, Lastkraftwagen mit und ohne

Anhénger, sonstiger Guterverkehr und Spezialfahrzeuge

Einspurige Kraftfahrzeuge: Fahrrader mit Hilfsmotor, Kleinmotorrader, Motorrader mit

oder ohne Beiwagen, Motordreirader

Personenkraftwagen ohne Anhénger:

kraftwagen ohne Anhanger

Personenkraftwagen

mit

Anhanger:

Personenkraftwagen oder

Personenkraftwagen

Kombinations-

oder Kombinations-

kraftwagen mit Anh&nger (Wohnwagen), Wohnmobile (Campingfahrzeuge)

Autobusse: Autobusse mit oder ohne Anhanger

Lieferwagen: Lieferwagen fur den Guterverkehr bis 3,5 Tonnen

Lastkraftwagen ohne Anhéanger: Lastkraftwagen tber 3,5 Tonnen ohne Anhénger

Lastkraftwagen mit Anhénger: Lastkraftwagen mit einem oder mehreren Anhéngern,

Sattelschlepper
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Sonstiger Guterverkehr: Traktoren mit oder ohne Anhanger

Spezialfahrzeuge: Landwirtschaftliche Sonderfahrzeuge (Traktoren nur in Verbindung
mit  Arbeitsmaschinen), aufl3ergewdhnliche Fahrzeuge, wie z.B. motorisierte

Stral3enwalzen, Bulldozer, Baukrane, Kettenfahrzeuge

4.3 Interpretation der Ergebnisse zur Verkehrszéahlung

Das Verkehrsaufkommen unterliegt einer sehr gro3en Schwankung. Die Zahl der
Verkehrsobjekte ist sehr stark abhangig vom Wetter und vom Wochentag. Der
16.09.2007 sticht dabei besonders hervor. Aufféllig an diesem Tag ist vor allem der hohe
Anteil an einspurigen Kraftfahrzeugen. Der grél3ere Anteil an Guterverkehr am

01.10.2007 ist aufgrund des Wochentags wenig tiberraschend.

Generell kann gesagt werden, dass die Hengststral3e auch an starken Tagen, wie etwa
dem Sonntag 16.09.2007, nicht Uberlastet ist. Auch der Guterverkehr ist aul3er

Holztransportern nur in sehr geringem Ausmal vorhanden.

Ganz anders sieht die Situation jedoch bei den Parkplatzen aus, die an schdnen

Wochenenden sehr wohl Uberlastet sind.
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Karl-Franzens-Universitat Graz 14



Zel9 JeliSiaAlun-suazueld-jiey

qT

USYBYISUSSSIMWIBISASI|OMWN

Bun|yezsiyayiaAuasies alp Iny rejnwio4 :g Bunpjiaqqy

StraBenverkehrszihlung Datum:
Personenverkelir Giterverkehr
Eimn- Last- | Las-
Teit Tpurize Permoenkraftm sen Perwnen- | Amo- | Lis Erafi- | kb Somst- | g
Krafifahr- ohne Anhinesr krafieagen | buse | fer- | wazen | wazem | izer | a1 Fahr
enze " wam- phne = Citer- | ke rider
Anhinesr =n An- An verkshr Teure
hin=zr | himcer
06-00 I 1 =i g N0
06-30
07-00
0700 - i b = 1B
0730
0730
D800
08100 \ L] Rl =l =rs
08:30
08:20
I = 1 =
0o-00
po-00 = i Ei=1
- 2| ) 10| O N § —
llinke Spalte Windischgarsten — Unterlaus lrechte Spalte  Unterianssa — Windischgarsten|

Emspurize Rraffahrrenze
Fabrrider mit Hifemony,
Elnnmotomider, Moormider mit
pdet chns Beovngse
Motordmerides

FPersenenkrafimasen shae
Anhinser
Pericnairafrogsss ndsy
Keobinstonsloafiwasen ohne
Permnenkraftwazen ma
Ankinger
Penonmlyasmoasss odar
Ermhinytoe rafresssn mi
Anksmpar (Wokresgsn),

TWehamobds (C=spprfshosmes]

Agpyabuse

Axabunye mit ader pima
Ankinger

Lisferwagsn

Linfurvagm fir den Grina-
vetkshrbi 1 7 Tomen

Lastkrafwagen ahne Anhinger
Lastcraftoagen fber 1.5 Toona
ohne Anhinges

Lastlraftwagen mit Anhinger
Lasiberpfrongen mit sinem ada

mahmstan AnhEngerm
Sxtinlschiapper

Sonstiger Guterverkehr
Teaktocan mit oder nbes
Anknger

Sperialfahreuge
Landwirtschaftlichs Sonder-
tahrosuge (| ratome my in
Verbindung mit Arbein-
masdunin), mbsrgerbbnlichs
Fabrzaugs, wiz =B ootorisiens
Suwfenvalzen, Balidors
Benkring, Kensofibrrens

ssedisBuaH we uonenissIyayIaA aiq

naquesieaineeeyg

L00C SS



Bakkalaureatsarbeit SS 2007
Die Verkehrssituation am Hengstpass

5. Parkplatzsituation
5.1 Datenerhebungsmethode zur Parkplatzsituation

Die Daten wurden von Frau Brigitte Wiktora und mir parallel zur Verkehrszahlung
erhoben. Die Tage der Datenerhebung waren somit:

Samstag, 01. September 2007
Sonntag, 02. September 2007
Sonntag, 16. September 2007
Montag, 01. Oktober 2007.

Dabei sind wir in einem Zwei-Stunden-Takt um 06:00, 08:00, 10:00, 12:00, 14:00, 16:00
und 18:00 Uhr alle Parkplatze abgefahren und haben die Kennzeichen der parkenden
Kraftfahrzeuge notiert. Die parkenden Kraftfahrzeuge auf dem Privatparkplatz direkt vor
der Pugl-Alm konnten nicht mitgezahlt werden, da sonst die Datenerhebung fir die

Verkehrszahlung nicht mehr moglich gewesen ware.

Wie auch beim Verkehrsaufkommen hangt die Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge sehr
stark vom Wetter und vom Wochentag ab (siehe Kapitel 4.1 auf S. 10). Auch
Veranstaltungen beeinflussen die Parkplatzsituation. So fand am 02.09.2007 das Almfest
auf der Spitzenberg Alm statt, welches sich in den Ergebnissen der Datenerhebung

widerspiegelt.

5.2 Ergebnisse der Datenerhebung zur Parkplatzsituation

5.2.1 Lage der Parkplatze

Die in den Luftbildern rot-transparent eingezeichneten Flachen zeigen Parkflachen, die im
Untersuchungszeitraum als Parkplatz verwendet wurden. Die Luftbilder wurden aus der
Homepage des ,Digitalen Oberdsterreichischen Raum-Information-System* (DORIS) der
oberdsterreichischen  Landesregierung (http://doris.ooe.gv.at) entnommen und
anschlieBend bearbeitet. Die Parkplatze sind auch in Abbildung 1 auf Seite 6

eingezeichnet.
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Parkplata Zickerreith

Abbildung 9: Luftbilder mit eingezeichneten Parkflachen

Quelle: http://www.doris.ooe.gv.at (modifiziert)
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Abbildung 9: Fortsetzung
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Abbildung 9: Fortsetzung
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Abbildung 9: Fortsetzung
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Abbildung 9: Fortsetzung
5.2.2 Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge

Die Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge am Hengstpass wurde mit Hilfe der
Kennzeichen der parkenden Kraftfahrzeuge ermittelt. Die Abbildung 10 gibt einen
Uberblick uber die Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge. Die unterschiedlichen Farben
sollen dabei die quantitative Verteilung der Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge nach
den jeweiligen Bezirken beziehungsweise Landern graphisch darstellen. Die Zahlen in
Klammern geben die Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge wahrend der vier

untersuchten Tage an.

Es stellte sich heraus, dass knapp 83,9% der parkenden Kraftfahrzeuge aus
Oberosterreich kamen, gefolgt von der Steiermark mit 7,8%, Niederdsterreich mit 6,2%,
Wien mit 1,7% und Karnten mit 0,4%. Die Bezirke Kirchdorf a. d. Krems, Steyr-Land,

Linz-Land, Linz, Liezen und Steyr traten dabei besonders hervor.

Umweltsystemwissenschaften
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Abbildung 10: Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge
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5.2.3 Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge

Um die Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge zu bestimmten Uhrzeiten darstellen zu
konnen, mussten die Skalen an die jeweiligen Tage angepasst werden. Sie reichen daher
von 12 parkenden Kraftfahrzeugen am 01.09.2007 bis 140 parkenden Kraftfahrzeugen
am 02.09.2007.

Die Zeitangaben unterliegen aufgrund der bereits beschriebenen Datener-
hebungsmethode einer gewissen Unscharfe, da es immer eine gewisse Zeit bendtigte,

alle Parkplatze abzufahren und die parkenden Kraftfahrzeuge zu notieren.

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
am 01.09.2007 zu bestimmten Uhrzeiten
12
10 A
8
6 -
4
2 -
0 Py -r
06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00
—e—Zickerreith 6 6 6 9 7 11 7
—&— Spitzenberg Alm 0 0 0 0 0 0 0
Kreuzung zur Eggl Alm 3 3 5 4 5 3 1
Kreuzung zur Menauer Alm 0 0 0 0 0 0 0
—¥—Karlhitte 0 0 2 6 5 6 10
—e—Kreuzung zur Pugl Alm 0 0 0 0 0 0 0
——Kreuzung zur Laussabauer Alm 0 0 0 2 0 1 0
—e—Peterbauer Alm 1 1 2 2 0 2 0

Abbildung 11: Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge nach Uhrzeiten
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Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
am 02.09.2007 zu bestimmten Uhrzeiten

140

120 /\

/ N\
80 \
60 \

40
20
0 o o—
06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00

—e—Zickerreith 4 10 24 34 45 42 15
—&— Spitzenberg Alm 0 1 14 78 129 92 44
Kreuzung zur Eggl Alm 0 1 1 18 26 18 4
Kreuzung zur Menauer Alm 1 0 1 6 7 11 2
—¥— Karlhutte 0 1 5 35 31} 20 7
—8— Kreuzung zur Pugl Alm 0 0 0 0 2 0
—+—Kreuzung zur Laussabauer Alm 0 0 3 1 3
—=— Peterbauer Alm 0 0 9 17 14 4 1

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
am 16.09.2007 zu bestimmten Uhrzeiten

80

70

60

50

40

30

20

10 ~
0
06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00

—e—Zickerreith 5 10 42 69 65 44 12
—#— Spitzenberg Alm 0 0 16 30 28 22 5
Kreuzung zur Eggl Alm 0 0 8 23 24 13 1
Kreuzung zur Menauer Alm a 2 15 17 25 25 18
—¥—Karlhitte 0 0 19 50 49 32 9
—e&—Kreuzung zur Pugl Alm 0 0 1 8 7 6 4
—+—Kreuzung zur Laussabauer Alm 2 2 19 36 41 19 6
Peterbauer Alm 8 8 8 15 12 10 2

Abbildung 11: Fortsetzung
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Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
am 01.10.2007 zu bestimmten Uhrzeiten

25

15
10 -
. % :
06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00
——Zickerreith 3 3 18 19 22 15 7
—a— Spitzenberg Alm 0 0 0 0 0 0 0
Kreuzung zur Eggl Alm 0 0 1 3 4 4 2
Kreuzung zur Menauer Alm 0 0 2 3 4 0 2
—¥— Karlhitte 0 0 8 4 5 5 1
—e— Kreuzung zur Pugl Alm 0 0 0 0 0 0 0
——Kreuzung zur Laussabauer Alm 0 0 1 2 6 3 8
—— Peterbauer Alm 0 0 1 4 4 4 1

Abbildung 11: Fortsetzung

450
400
350
300
250
200
150
100

50

Gesamtzahl der parkenden
Kraftfahrzeuge im

Untersuchungsgebiet
N=1056

4RQ
445
i 20

01.09. 02.09. 16.09. 01.10.

Abbildung 12: Gesamtzahl der parkenden Kraftfahrzeuge im Untersuchungsgebiet
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140

60
40
20

120 4
100 4
80 1

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
Uber den ganzen Tag
am Parkplatz "Zickerreith"

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
Uber den ganzen Tag
am Parkplatz "Spitzenberg-Alm"

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
Uber den ganzen Tag am
Parkplatz "Kreuzung zur Eggl-Alm"

N=276
N=253 N=95
123 220 205 60
T 200 —
180 45
89 160 —
T 140 01 S3
120 —
75, 100
80 20
60 48
19 40 — 9 8
= : O
. ) . 0 []
01.09. 02.09. 16.09. 01.10. 01.09. 02.09. 16.09. 01.10. 01.09. 02.09. 16.09. 01.10.

Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
Uber den ganzen Tag am tber den ganzen Tag uber den ganzen Tag
Parkplatz "Kreuzung zur Menauer-Alm" am Parkplatz "Karlhitte" am Parkplatz "Kreuzung zur Pugl-Alm"
N=64 N=205 N=15
60 120 20
102
100 1
40 13
40 80 s
60
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D ‘ : i - = :
oo o SN _mm L0 pm e
01.09. 02.09. 16.09. 01.10. 01.09. 02.09. 16.09. 01.10. 01.09. 02.09. 16.09. 01.10.
Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge
Uber den ganzen Tag Uber den ganzen Tag am Park-
am Parkplatz "Peterbauer-Alm" platz "Kreuzung zur Laussabauer-Alm"
N=71 N=77
40 60 54
32
26
— 40
20
8 20 13
5 8
2
Jmm B OB O = B O
01.09. 02.09. 16.09. 01.10. 01.09. 02.09. 16.09. 01.10.

Abbildung 13: Anzahl der parkenden Kraftfahrzeuge an den jeweiligen Parkplatzen

5.2.4 Parkdauer

Die einzelnen Klassen der Parkdauer ergeben sich aus der Methode der Datenerhebung.
Beispielsweise kann es sein, dass ein Auto um 11:50 am Parkplatz ankommt, um 12:00
gezahlt wird und um 12:10 wieder abfahrt. Die tatsachliche Parkdauer betragt somit 0,33
Stunden. Andererseits kann es sein, dass ein Auto um 10:10 am Parkplatz ankommt, erst
um 12:00 gezahlt wird und um 13:50 wieder abfahrt. Die tatsachliche Parkdauer betragt
dabei 3,66 Stunden. Daraus ergibt sich die Klasse 0-4 Stunden. Es kodnnte dabel
vorgekommen sein, dass nur sehr kurz parkende Autos nicht erfasst wurden, die Zahl

durfte jedoch gering sein.
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Parkdauer der Kraftfahrzeuge aller Untersuchungstage im
gesamten Untersuchungsgebiet
N=1056
700
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2 600 +—
[}
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o
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N 100 +—
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Abbildung 14: Parkdauer der Kraftfahrzeuge an allen Untersuchungstagen im gesamten
Untersuchungsgebiet
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Parkdauer am Parkplatz "Kreuzung zur Laussabauer-Alm"
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Abbildung 15: Parkdauer an den jeweiligen Parkplatzen

5.3 Interpretation der Ergebnisse zur Parkplatzsituation

Die Herkunft der parkenden Kraftfahrzeuge beschrankt sich gro3tenteils auf die
umliegenden Bezirke Kirchdorf a. d. Krems, Steyr-Land, Linz-Land, Linz, Liezen und

Steyr.

Wie in der Abbildung 11 ersichtlich, stellt der Parkplatz bei der Spitzenberg-Alm eine
besondere Ausnahmesituation dar. An den Tagen 01.09. und 01.10.betrug die Anzahl der
parkenden Kraftfahrzeuge null, wahrend am 02.09.2007 um 14:00 Uhr die Anzahl der dort
parkenden Kraftfahrzeuge aufgrund des dort stattfindenden Almfestes 129 betrug. Aber
auch der Parkplatz Zickerreith und Karlhitte waren an diesem Tag und am 16.09.2007

stark uberfullt.

Die GrofRe des Parkplatzes Zickerreith lasst eine Anzahl von etwa 35 parkenden
Personenkraftwagen zu. Auf dem Parkplatz Karlhitte finden etwa 30 parkende
Personenkraftwagen Platz (siehe Abbildung 9). Ab dieser Anzahl von parkenden
Kraftfahrzeugen kann von einer Parkplatznot gesprochen werden. Die Abbildung 11 zeigt,
dass an den zwei Sonntagen die bendtigten Parkflachen zeitweise das vorhandene
Parkplatzangebot bei Weitem Ubersteigt. Aufgrund der vorherrschenden Parkplatznot
mussten die Kraftfahrzeuge zum Grol3teil entlang der StraRe parken (siehe Abbildung 9:
rot eingezeichnete Parkflachen entlang der Hengststrale). Auf dem Parkplatz
Spitzenberg-Alm herrscht normalerweise keine Parkplatznot, da die Wiese auf beiden

Umweltsystemwissenschaften

Karl-Franzens-Universitat Graz 28



Bakkalaureatsarbeit SS 2007
Die Verkehrssituation am Hengstpass

Seiten entlang der Zufahrtsstrafl3e zur Alm als Parkplatz genutzt wird. Die Parkplatznot am

02.09.2007 am Parkplatz Spitzenberg-Alm bildet eine Ausnahme.

Die Abbildung 15 zeigt, dass vor allem Kurzzeitparker am Hengstpass dominieren
(Parkzeit 0-4 Stunden). Bis auf 2-3 Ausnahmen auf dem Parkplatz Zickerreith gibt es
keine Dauerparker im Untersuchungsgebiet (Kraftfahrzeuge, die langer als 12 Stunden

parken).

Kurzfristig kdnnten Bodenmarkierungen auf dem Parkplatz Zickerreith helfen, das
vorhandene Parkplatzangebot besser zu nutzen. Langfristig ware eine Ausweitung der
Parkflachen auf dem Parkplatz Zickerreith und Karlhitte sicherlich sinnvoll.

6. Befragung mittels Fragebogen

6.1 Datenerhebungsmethode

Insgesamt konnten 110 Personen befragt werden. Die Befragung wurde in der
Zickerreith-Alm, im Gasthaus Karlhtitte, in der Pugl-Alm, in der Lausserbauer-Alm und in
der Peterbauer-Alm durchgefiihrt. Dabei wurden Fragebdgen in den jeweiligen
Gaststatten hinterlegt. Die Gastwirte haben dabei geholfen, die Besucher auf die
Fragebodgen aufmerksam zu machen. Der Zeitraum der Befragung war vom 27. August
2007 bis 24. September 2007. Die Abbildung 16 zeigt den dafir verwendeten

Fragebogen.

Umweltsystemwissenschaften
Karl-Franzens-Universitat Graz 29



Bakkalaureatsarbeit SS 2007
Die Verkehrssituation am Hengstpass

Fragebogen

Alter?
O0-<16 0O16-<18 018-<35 035-<50 0O5B0-<65 0O>65

Berufstatigkeit?

O teilzeitbeschaftigt O vollzeitbeschaftigt O selbststandig

O im Haushalt tétig O Schule/Studium O Présenzdiener/Zivildienst
O RentnerIn/Penionistin O nicht beschaftigt

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie angereist?

O Auto/Kleinbus O Motorrad O Moped O Fahrrad O Eisenbahn
O Postbus O Reisebus O LKW O zu Ful3

Wenn Sie mit dem Auto/Kleinbus angereist sind, wie viele Personen sal3en
inkl. Fahrer im Wagen?

Aus welcher Gemeinde / Bezirk / Land kommen Sie?

Konnten Sie sich vorstellen, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anzureisen?
O Ja O Nein

Wie haufig besuchen Sie die Region rund um den Hengstpass?
O jeden Tag O einmal im Monat O einmal im Jahr

O einmal pro Woche O einmal in sechs Monaten O ist das erste Mal
Wann besuchen Sie die Region rund um den Hengstpass?
O nur im Sommer O nur im Winter O das ganze Jahr Uber
Zweck des Aufenthalts am Hengstpass?

Empfinden Sie den Verkehr am Hengstpass als Belastung?
O Ja O Nein

Haben Sie schon einmal etwas vom ,,Nationalpark Kalkalpen* gehort?
O Ja O Nein

Haben Sie selbst schon Aktivititen im Nationalpark Kalkalpen unternommen?
(Radfahren, Wandern, Hohlentour, Fotografieren, ...)

O Ja O Nein

Kennen Sie den ,,Wanderbus Hintergebirge*“?

O Ja O Nein

Sonstige Anmerkungen?

Abbildung 16: Fragebogen

Umweltsystemwissenschaften
Karl-Franzens-Universitat Graz



Bakkalaureatsarbeit SS 2007
Die Verkehrssituation am Hengstpass

6.2 Ergebnisse der Befragung

Herkunft der befragten Personen

Abbildung 17: Herkunft der befragten Personen

Die Prozentangaben der folgenden Graphiken sind jeweils gerundet.

Altersverteilung der befragten Personen

N=110
40 37
=S 3T ]
30 26 ]
25 4 |
20
15 4 12
10 4
5 3 1 _l>
ol T e ‘ ‘ ‘

0-<16 16-<18 18-<35 35-<50 50 - <65 >65

11% & 1%

24% @O0-<16
w16 - <18
018-<35
33% 035-<50
| 50 - <65
@ >65

28%

Abbildung 18: Altersverteilung der befragten Personen
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Berufstatigkeit der befragten Personen
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O teilzeitbeschaftigt

| vollzeitbeschaftigt

O selbststandig

0O im Haushalt tatig

® Schule/Studium

@ Prasenzdiener/Zivildienst|

B RentnerIn/Pensionistin

O nicht beschéftigt

Abbildung 19: Berufstatigkeit der befragten Personen

Das verwendete Verkehrsmittel fiir die Anreise
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Abbildung 20: Das verwendete Verkehrsmittel fir die Anreise
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Anzahl der Personen im Auto/Kleinbus inkl. Fahrer
N=98
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Okeine Angabe

Abbildung 21: Anzahl der Personen im Auto/Kleinbus inkl. Fahrer
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Frage: Kdnnten Sie sich vorstellen,
mit 6ffentlichen Verkehrsmittel
anzureisen?

N=110
84
21
m :
| —
Ja Nein k.A.

9
5% 19%

OJa
B Nein
Ok.A.

76%

SS 2007

Abbildung 22: Frage: Konnten Sie sich vorstellen mit 6ffentlichen Verkehrsmittel
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W einmal pro Woche
O einmal pro Monat
Oeinmal in sechs Monaten

W einmal im Jahr

Dalle 5 Jahre

W ist das erste Mal

Ok.A.

Frage: Wie haufig besuchen Sie die Region rund um den Hengstpass?
30 N=110
25
25 "
21
20 - 17 18
2
15 12 13
10 A
5 3
1 ’—|
0 T
jeden einmal einmal einmal in  einmal alle ist das k.A.
Tag pro pro sechs im 5Jahre erste
Woche Monat Monaten Jahr Mal
Ojeden Tag

SS 2007

Abbildung 23: Wie haufig wird die Region rund um den Hengstpass besucht

Frage: Wann besuchen Sie die Region rund
um den Hengstpass?

44%

60 N=110
50 45 48
40 A
30
o4 17
10 -
0]
(o}
nur im nur im das ganze keine
Sommer Winter Jahr Uber Angabe
15%
@ nurim
41% Sommer
B das ganze
Jahr Giber
Okeine
Angabe

Abbildung 24: Wann wird die Region rund um den Hengstpass besucht

Auf die Frage ,Wann besuchen Sie die Region rund um den Hengstpass?“ muss bei der

Antwortmoglichkeit ,nur im Winter* null herauskommen, da die Befragung nur im Sommer

durchgefuhrt wurde.
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Frage: Zweck des Aufenthalts am Hengstpass?
N=110
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B Almbesuch
O Erholung
O Arbeit
38%
W Urlaub
O Durchfahrt
B Radfahren
O Motorradtour
W Transport
B Wohne hier
31% Ok.A.

Abbildung 25: Zweck des Aufenthalts am Hengstpass

Frage: Empfinden Sie den Verkehr am
Hengstpass als Belastung?
90 82
80
70
60
50
40
30 22
20
10 6
0
JA NEIN k.A.
5%
mJA
B NEIN
Ok.A.
75%

Abbildung 26: Belastung durch den Verkehr am Hengstpass
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Frage: Haben Sie schon einmal etwas
vom "Nationalpark Kalkalpen" gehort?
100 93
90
80
70
60
50
40
30
20 12
10 | e | 5
N [ —
JA NEIN k.A.

5%
11%

OJA
B NEIN
Ok.A.

84%

Abbildung 27: Bekanntheitsgrad des Nationalparks Kalkalpen

6.3 Interpretation der Ergebnisse zur Befragung

Der Groliteil der befragten Personen kam aus den Bezirken Kirchdorf a. d. Krems und
Steyr-Land. Dabei waren 65 % der befragten Personen vollzeitbeschéttigt.

88 % der befragten Personen sind mit einem Auto oder Kleinbus angereist. Keiner ist mit
einem oOffentlichen Verkehrsmittel angereist, was bereits einen ersten Hinweis auf ein
Defizit in diesem Bereich gibt. 76 % konnten sich auch nicht vorstellen, mit einem
offentlichen Verkehrsmittel anzureisen, teils aus Bequemlichkeit, teils aber auch aufgrund

des fehlenden Angebots.

Die befragten Personen kommen sehr haufig und regelmaRig auf den Hengstpass. Mehr
als die Halfte besuchen die Region rund um den Hengstpass einmal im Monat oder ofter.
Die Befragung zeigte auch, dass das Gebiet auch fur Wintersportler sehr interessant ist.

44 % gaben an, das ganze Jahr tber den Hengstpass zu besuchen.

Die Antworten auf die Frage nach dem Zweck des Aufenthalts am Hengstpass macht
deutlich, welch hoher Stellenwert den Almen zukommt. Sie zeigen auch, dass es so gut
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wie keinen Berufsverkehr am Hengstpass gibt. Das Wandern war erwartungsgemal’ der

haufigste Grund fur einen Besuch der Region.

Die Antworten auf die Frage ,Empfinden Sie den Verkehr am Hengstpass als Belastung?*
decken sich mit den Ergebnissen der Verkehrszéhlung. Die Verkehrszahlung zeigt eine
nicht allzu grof3e Verkehrsbelastung und der Grol3teil der Befragten empfand dies auch

SO.

Der Bekanntheitsgrad des Nationalparks Kalkalpen ist sehr hoch. 84% der befragten
Personen gaben auch an, schon einmal Aktivitaten im Nationalpark unternommen zu
haben. Die Personen, die auf die Frage ,Haben Sie schon einmal etwas vom
.Nationalpark Kalkalpen gehdrt?“ mit nein geantwortet haben, kamen aus den Bezirken:
Kirchdorf (1x), Gmunden (1x), Liezen (1x), Linz-Land (2x), Wels (2x), Salzburg (1x),

Villach (1x) und zwei mal aus Deutschland.

7. Unfallstatistik

7.1 Unfallstatistik 2004 - 2006

Dieses Kapitel zeigt eine Unfallstatistik fir die gesamte Hengststraf3e L550 in den Jahren
2004 — 2006. In diesen drei Jahren gab es 27 Unfalle (Quelle: http://www.doris.ooe.gv.at).
Eine Unfallhdufung gab es auf Kilometer 1,7 (6 Unfélle). In dem von mir untersuchten
Teilabschnitt der Hengststral3e zwischen Kilometer 10 und Kilometer 16 ereigneten sich

drei Unfalle.

Kilometer | Fahrzeugart | Verletzte
0,1 PKW 1
0,6 Motorrad 2
1,3 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
1,7 Motorrad 1
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3,2 PKW 1
3,6 PKW 1
4,5 Motorrad 1
52 PKW 1
5,6 Motorrad 2
6,8 PKW 2
7.8 Motorrad 1
8,8 Motorrad 1
11,3 PKW 2
12,4 Motorrad 1
13,0 Motorrad 1
17,0 Motorrad 1
17,8 Motorrad 1
24,0 PKW 1
27,5 PKW 1
28,2 Motorrad 1
30,2 Motorrad 1
30,7 PKW 1
Tabelle 1: Unfallstatistik
Unfall-Fahrzeugtyp
O PKW
@ Motorrad

Abbildung 28: Unfall-Fahrzeugtyp

7.2 Interpretation der Unfallstatistik

Die Statistik zeigt eine nicht allzu grof3e Unfallgefahr am Hengstpass. Trotzdem sprachen
sich viele der befragten Personen fur eine 50 km/h Beschrédnkung aus (ging aus dem
Fragebogen unter ,sonstige Anmerkungen® hervor).
Beschrankung im Bereich des Parkplatzes Zickerreith und im Bereich der Karlhitte als

sinnvoll, zumal dort sehr haufig Fahrzeuge direkt entlang der Fahrbahn parken und sich

dort sehr haufig Personen auf der Fahrbahn befinden.
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8. Offentliche Verkehrsmittel am Hengstpass

Im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung am Hengstpass sollte ein besonderes
Augenmerk auf den offentlichen Verkehr gerichtet werden. Es ist sehr schwierig, mit

offentlichen Verkehrsmitteln auf den Hengstpass zu gelangen. Es gibt drei Moglichkeiten:

e das ,Linientaxi“ (Rufbus) — fahrt jedoch nur an Samstagen, Sonntagen und
Feiertagen jeweils zweimal im Zeitraum von 01.05. — 26.10.

e das ,Wandertaxi“ — darf jedoch nur mit einer gultigen Gastekarte oder der ,Pyhrn-
Priel-Card” und ausschlie3lich im Rahmen einer Wanderung beniitzt werden
(ansonsten gelten die normalen Taxitarife)

e der ,Wanderbus Hintergebirge*- fahrt nur an Sonntagen im Zeitraum von 12.08
—14.10.

8.1 Das , Linientaxi“ (Rufbus)

Fur eine Fahrt ist eine telefonische Voranmeldung mindestens 30 Minuten vor der
fahrplanmafigen Abfahrt erforderlich. Die Fahrtzeiten sind abgestimmt auf die Bahn- und
Busanschlisse in die Richtungen Linz, Selzthal, Liezen und Hinterstoder. Dabei gelten
die Tarife des Oberdsterreichischen Verkehrsverbundes mit Fahrscheinen wie im

Linienbus. Betreiber dieses Linientaxis ist die Firma Rebhandl in Windischgarsten.

Abfahrtszeiten von Hengstpasshéhe nach Windischgarsten Bahnhof:

Montag bis Samstag, Montag bis Montag bis Montag bis inkl Samstag, Montag bis
inkl. Samstag Sonntag u. inkl. Samstag inkl. Samstag Sarr?sta o Sonntag u. inkl. Samstag
- Feiertag vom - - aus enomgmen Feiertag vom -
ausgenommen 01.05-26.10 | ausgenommen | ausgenommen Fgeierta e 01.05-26.10 | ausgenommen
Feiertage des Jahres Feiertage Feiertage g des Jahres Feiertage
Hengstpasshohe 09:40 ) ) ) 16:15
Rosenau Bauhof 08:00 09:50 10:30 13:35 15:30 16:25 17:35
Rosenau Kirche 08:01 09:51 10:31 13:36 15:31 16:26 17:36
Rosenau 08:02 09:52 10:32 13:37 15:32 16:27 17:37
Schneckenstraiie
Edibach 08:05 09:55 10:35 13:40 15:35 16:30 17:40
Schaffelmihle
Rosenau 08:06 09:56 10:36 13:41 15:36 16:31 17:41
Strallenmeisterei
Windischgarsten . . . . . . .
Kirchenplatz 08:08 09:58 10:38 13:43 15:38 16:33 17:43
\é"h'?d'“hgame” 08:10 10:00 10:40 13:45 15:40 16:35 17:45

Tabelle 2: Abfahrtszeiten des Linientaxis ab Hengstpasshohe
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Abfahrtszeiten von Windischgarsten Bahnhof nach Hengstpasshoéhe:

Montag bis Samstag, Montag bis Montag bis Montag bis Samstag, Montag bis
inkl. Samstag Sonntag u. inkl. Samstag inkl. Samstag inkl. Samstag Sonntag u. inkl. Samstag
- Feiertag vom - - - Feiertag vom -
ausgenommen 01.05-26.10 | ausgenommen | ausgenommen ausgenommen 01.05-26.10 | ausgenommen
Feiertage des Jahres Feiertage Feiertage Feiertage des Jahres Feiertage

‘é‘ﬂ?d'scr‘garge” 07:25 09:20 10:20 13:25 15:20 15:55 17:25
Windischgarsten 07:27 09:22 10:22 13:27 15:22 15:57 17:27
Kirchenplatz
Windischgarsten 07:29 09:24 10:24 13:29 15:24 15:59 17:29
StraBenmeisterei
Windischgarsten 07:30 09:25 10:25 13:30 15:25 16:00 17:30
Schafflmihle
Rosenau 07:33 09:28 10:28 13:33 15:28 16:03 17:33
Schneckenstralle
Rosenau . . . . . . .
Kirche 07:34 09:29 10:29 13:34 15:29 16:04 17:34
Rosenau . . . . . . .
Bauhof 07:35 09:30 10:30 13:35 15:30 16:05 17:35
Hengstpass . R _ - :
Passhohe 09:40 16:15

Tabelle 3: Abfahrtszeiten des Linientaxis ab Windischgarsten Bahnhof

8.2 Das ,, Wandertaxi*

Das Wandertaxi zum Hengstpass ist eine Serviceleistung des Tourismusverbands der
Region Ennstal, Pyhrn-Priel und Steyrtal. Das Wandertaxi steht ausschlief3lich
Nachtigungsgasten in Beherbergungsbetrieben zur Verfigung und gilt nur im Rahmen

einer Wanderung.

.
S o . flw‘nkwsw
7 [Pl p

o

15 km

Abbildung 29: Einteilung der Regionen des Tourismusverbands
Quelle: Prospekt ,Wanderspezialisten Nationalpark Kalkalpen
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Die einzelnen Regionen sind in Zonen unterteilt, nach denen sich die Tarife richten. Eine
Fahrt kostet 3 Euro plus jeweils 1,5 Euro fur eine weitere Zone. Der Preis fir eine Fahrt
von Windischgarsten auf den Hengstpass wirde somit Euro 6,- betragen, von Weyer
Markt auf den Hengstpass Euro 13,50. Nachtigungsgasten in der Gemeinde Altenmarkt
steht das Wandertaxi nicht zur Verfigung, da diese Gemeinde aul3erhalb der Region

Ennstal liegt.

8.3 Der ,Wanderbus Hintergebirge

Der Wanderbus Hintergebirge ist ein gemeinsames Projekt des Nationalparks Kalkalpen
mit dem Tourismusverband Nationalpark Region Ennstal. Dieser Bus fahrt vom 12. Aug.
bis 14. Okt. 2007 jeden Sonntag von Steyr durch das Reichraminger Hintergebirge bis auf
den Hengstpass. Dabei bedient der Wanderbus auch einen Streckenabschnitt, der mit
dem Privat-PKW gesperrt ist. Der Wanderbus bietet auch die Madglichkeit eines
Radtransportes. Der Bus wird vorwiegend von Pensionisten/Innen genutzt, fir die er

urspringlich auch geplant wurde.

Abbildung 30: Wanderbus Hintergebirge (eigene Aufnahme)

Umweltsystemwissenschaften
Karl-Franzens-Universitat Graz 41



Bakkalaureatsarbeit SS 2007
Die Verkehrssituation am Hengstpass

Fahrplan:

08:00 Steyr Stadtbusbahnhof 13:20 Besucherzentrum Abfahr

08:20 Ternberg, Gh. Kopf 13:35 Reichraming/Schallau

08:30 Losenstein, Parkplatz 13:45 Anzenbach/Schranken
beim Feuerwehrdepot 13:55 Wasserboden

09:00 Besucherzentrum Ennstal 14:20 Brunnbach/Stadl

09:15 Rechraming/Schallau 14:40 Hirschkogelsattel

09:20 WeiRenbach 15:00 Mooshdhe

09:35 Wasserboden 15:20 Hengstpass

10:00 Brunnbach/Stadl

10:05 Brunnbach/Schranken 16:00 Hengstpal Abfahrt

10:20 Hirschkogelsattel 16:03 Karlhutte/Puglalm

10:30 WeiRwasser 16:05 Laussabaueralm

10:40 Mooshdéhe 16:15 Unterlausa

10:45 Unterlaussa 16:20 Mooshdhe

10:55 Laussabaueralm 16:30 WeiBwasser

10:57 Karlhitte/Puglaim 16:45 Hirschkogelsattel

11:00 Hengstpass 17:00 Brunnbach/Schranken

17:05 Brunnbach/Stadl

11:30 Hengstpass Abfahrt 17:20 Wasserboden

11:45 Unterlaussa 17:30 Anzenbach/Schranken

12:00 Mooshohe 17:35 WeilRenbach

12:25 Hirschkogelsattel 17:50 Reichraming/Schallau

12:40 Brunnbach/Stadl 18:00 Besucherzentrum Ennstal

12:50 Wasserboden 18:15 Losenstein, Parkplatz

13:00 Anzenbach/Schranken beim Feuerwehrdepot

13:05 WeilRenbach 18:30 Ternberg, Gh. Kopf

13:15 Besucherzentrum Ennstal 18:45 Steyr Stadtbusbahnhof

Tabelle 4: Fahrplan des Wanderbusses

Preise:

Abfahrt Tageskarte
Steyr/Ternberg/Losenstein Euro 15,-
Besucherzentrum Ennstal/Reichraming/
Hengstpass/Puglalm/Laussabueralm Euro 10,-

WeilRenbauch/Anzenbach Schranken/
Wasserboden/Brunnbach/Hirschkogelsattel/
Weillwasser/Mooshohe/Unterlaussa Euro 8,-

Tabelle 5: Preisliste des Wanderbusses

Abbildung 31: Ubersichtskarte des Wanderbusses
Quelle: Prospekt des Nationalparks Kalkalpen ,Wanderbus Hintergebirge“, Sommer/Herbst 2007

Analyse des ,Wanderbusses Hintergebirge*

Starken:
e Entlastung der Parksituation am Hengstpass (nur bedingt, da vorwiegend
Personen, die kein Auto besitzen, den Wanderbus benutzen)
e Auch gebrechliche Menschen kdnnen den Nationalpark erleben, da der

Wanderbus auch durch Gebiete fahrt, die fir den Privat-PKW gesperrt sind
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Durch erh6hte Besucherzahlen eine finanzielle Verbesserung auf den Almen

Der Wanderbus hat bereits jetzt eine sehr hohe Auslastung

Die Mitnahme eines Fahrrads ist mdglich

Das fachliche Wissen der Entwicklerinnen wurde in diesem Projekt gut umgesetzt

und bietet eine solide Basis flir eventuelle Verbesserungen

Schwachen:

Keine Anbindung an Grol3raming, Weyer, Altenmarkt u. Windischgarsten

Angebot nur am Sonntag

Ohne vorherige telefonische Reservierung ist nur schwer ein Sitzplatz zu
bekommen

Das Naturerlebnis der Wanderer und Radfahrer wird durch den Wanderbus gestort
Der Wanderbus ist auch bei voller Auslastung ein Verlustgeschaft

Keine Kennzeichnung der Haltestellen (ist bereits geplant)

Der Preis fur kurze Strecken ist sehr hoch

Chancen:

Der Wanderbus konnte sich zu einer finanziellen Einnahmequelle entwickeln

Der Fahrplan konnte auf Veranstaltungen des Nationalparks Kalkalpen abgestimmt
werden

Zusammenarbeit mit der OBB (Kombinationsangebote fiir Zug u. Bus, z.B. von
Linz ins Hintergebirge)

Werbung konnte in den Zigen platziert werden

Der Alpenverein konnte als Werbe- und Informationstrager fungieren

Eine Ausweitung der Saison von Anfang Mai bis Ende Oktober und an den

Feiertagen (ist bereits geplant)

Risiken:

Schadstoff- u. Larmbelastung durch den Wanderbus
Heranreifen zu einer massentouristischen Destination (Belastung des Okosystems)
Schnelle Abnitzung des Busses durch die holprige Schotterstral3e

Ohne EU-Fordermittel ware das Projekt nicht mdglich
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Laut der Befragung mit dem Fragebogen kannten nur knapp 19 % der Befragten den

Wanderbus Hintergebirge. Diesbezlglich ware also noch einiges an Potential vorhanden.

Obwohl die Strecke des Wanderbusses nicht direkt durch das Nationalparkgebiet verlauft,
stellt er doch eine Belastung fiir das Okosystem dar. Meiner Meinung nach sollten in
einem Nationalpark die Erhaltung der Natur und der Umweltschutz im Vordergrund
stehen. Aul3erdem wiirde ich mich als Radfahrer oder Wanderer durch einen Bus gestort
fuhlen. Ich wirde es daher fur sinnvoll erachten, die Saison des Wanderbusses aufgrund
der zuvor beschriebenen Starken auszuweiten (von Mai bis Oktober), die Fabhrt-

frequenzen (nur am Sonntag) jedoch beizubehalten.

9. Resumee

AbschlieRend kann gesagt werden, dass die Verkehrsbelastung kein wirkliches Problem
darstellt. Jedoch sollte die Parkplatzsituation neu Uberdacht werden. Vor allem der
Parkplatz Zickerreith ist dem hohen Besucheransturm an schonen Wochenenden nicht
gewachsen. Wahrend der Zahlung der parkenden Kraftfahrzeuge ist mir aufgefallen,
dass die GrolRe des Parkplatzes Zickerreith nicht immer vollstandig genutzt wird.
Bodenmarkierungen wirden helfen, den Parkplatz besser zu nitzen. Langfristig wére es
sicherlich sinnvoll, das Parkplatzangebot auf dem Parkplatz Zickerreith und Karlhitte

auszuweiten.

Der Hengstpass hat keine sehr gute Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz. Es gibt
keine Mdglichkeit, von Altenmarkt auf den Hengstpass mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
gelangen. Aufgrund dieses schlecht ausgebauten offentlichen Verkehrsnetzes wird der
Hengstpass fast ausschliel3lich mit dem PKW befahren. Ein Linienbus zwischen den

Gemeinden Altenmarkt und Windischgarsten kdnnte die Situation verbessern.

Der Zustand der Hengststral3e wurde vielfach von den befragten Personen kritisiert. Vor
allem im Teilstiick zwischen Unterlaussa und Peterbauer-Alm ist die Stral3e dringend

sanierungsbedurftig.
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Wie in Punkt 6 bereits beschrieben, wére eine 50km/h-Beschrankung im Bereich
Zickerreith bis Kreuzung zur Eggl-Alm und im Bereich der Karlhiitte sinnvoll. Da das
Gebiet fur Familienwanderungen sehr gut geeignet ist, befinden sich an schdnen
Wochenenden auch sehr viele Kinder auf der Fahrbahn. Diese 50km/h-Beschrankungen
wurden auch von vielen der befragten Personen gewilinscht (ging aus den Fragebdgen

unter ,sonstige Anmerkungen* hervor).

Die Besucher am Hengstpass winschten sich auch mehr o6ffentliche Toiletten. Der
Parkplatz Kreuzung zur Laussabaueralm wirde sich als Standort fur eine o6ffentliche
Toilette anbieten. Neben den Toiletten wurden von den Besuchern auch Abfalleimer auf
den Parkplatzen gewlnscht.

Sehr positiv bewertet wurden von den Besuchern das Landschaftsbild und die
Gastfreundschaft. Vor allem die Freundlichkeit der ansassigen Bevdlkerung wurde in den
Fragebdgen unter ,sonstige Anmerkungen® immer wieder hervorgehoben. Aber auch der
Erhalt der reizvollen Landschaft lag den Besuchern besonders am Herzen.
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