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1. Aufgabenstellung

Das Ziel dieser Arbeit ist es, unter Berticksichtigung der Ziele eines Nationalparkes die Almen im geplan-
ten Nationalpark Kalkalpen (1.Verordnungsabschnitt) hinsichtlich ihrer Fremdenverkehrseignung zu be-
werten.

Dabei wird in folgenden Schritten vorgegangen:

e Eine theoretische Auseinandersetzung mit dem Alpentourismus und insbesondere mit dem Tourismus
in Nationalparks soll eine Grundlage bilden, flr die spatere Analyse und Bewertung des behandelten
Planungsgebietes.

e Als erster Schritt der Bestandsanalyse wird die Uberregionale Lage des gesamten Planungsgebietes
sowie dessen Fremdenverkehrssituation erhoben. Danach wird jede einzelne Alm und ihre Erreichbar-
keit genau aufgenommen. Eine eigens durchgefihrte Meinungsumfrage soll es ermdglichen, die Wiin-
sche und Vorstellungen der Gaste bei der Planung zu beriicksichtigen.

e Mit Hilfe eines Bewertungsverfahrens soll die Eignung bzw. Nicht-Eignung fur eine Fremdenverkehrs-
nutzung ermittelt werden. Zuletzt gilt es noch generelle Planungsziele und spezielle MaBnahmen fest-
zulegen.

2. EINLEITUNG

2.1. PROBLEMSTELLUNG

Ein Nationalpark hat als oberstes Ziel den Schutz der Natur. In ganz Europa und somit auch im geplanten National-
park Kalkalpen gibt es jedoch kaum noch vollig unberiihrte Natur. Nur sehr wenige Gebiete (Gletscherregionen,
Karsthochplateaus) sind - abgesehen von den Umwelteinfliissen - nahezu unberihrt. Durch die jahrhundertelange
Bewirtschaftung der Alpenregionen durch Forst- und Almwirtschaft spielt hier neben dem Schutz der Naturlandschaft
der Schutz der Kulturlandschaft eine Schlisselrolle. Kulturlandschaft zu schiitzen scheint allerdings noch schwieriger
zu sein als der Schutz der Naturlandschaft. Da sie durch die Pflege und Bewirtschaftung des Menschen geprégt wurde,
ist zu ihrer Erhaltung auch weiterhin eine solche erforderlich. Die fiir die Landwirtschaft friher sehr wichtige Alm-
wirtschaft ist heute aber grof3teils ein unrentabler und hoher Arbeitsaufwand. Verstandlicherweise fiihrt dies zu einer
verstarkten Abwanderung vor allem der jungen Bevolkerung in die Ballungszentren und in die Tourismusbranche.
Ebenso wie die Forst- und Almwirtschaft hat auch der Fremdenverkehr eine grofie Bedeutung fur den Alpenraum.
Erholung, Bildung und Wissenschaft sind ebenfalls Ziele eines Nationalparkes, wodurch auch in diesem Fall der
Fremdenverkehr einen wesentlichen Faktor darstellt. Friher war ein problemloses Nebeneinander dieser traditionellen
Nutzungen der Berggebiete mdglich. In den letzten Jahren kommt es jedoch zu immer starkeren Konflikten zwischen
dem Natur- und Kulturschutz einerseits und dem Fremdenverkehr andererseits. Eine umfangreiche technische Er-
schlieRung und die standige Entwicklung neuer Mdglichkeiten, seine Freizeit in der Alpenregion zu verbringen, wie
Mountainbiking, Rafting, Paragleiten usw., haben zu einem ganzjahrigen Massentourismus geflihrt. Steigender
Wohlstand, mehr Freizeit und hohere Lebenserwartung lassen auch in Zukunft eine Steigerung dieses Trends erwar-
ten. Erschwerend kommt hier noch hinzu, da3 es bei zahlreichen Touristen an Wissen und Einsicht fehlt, sich in der
Natur entsprechend zu verhalten.

Besondere Konfliktbereiche sind die Almgebiete. Durch Wegabkiirzungen wird tiber Weideflachen getrampelt, Mill
wird entlang des Weges einfach weggeworfen, und geschiitzte Pflanzen werden gepfliickt oder sogar ausgegraben.
Auch reicht die Infrastruktur der Almgebdude oft nicht aus fiir eine derartig umfangreiche Ver- und Entsorgung. In
einem Nationalpark kommt es durch Almwirtschaft aber zusatzlich noch zum Konflikt zwischen Erhaltung traditionel-
ler Bewirtschaftung versus "Ur"Naturschutz.

Gerade ein Nationalpark muf? bei der Bewaltigung dieses Spannungsfeldes zwischen Natur und Kultur erhalten und
Erholung und Sport erméglichen als Musterbeispiel fiir alle anderen Regionen vorausgehen.

2.2. ZIELSETZUNG

Das Ziel dieser Arbeit ist es, fur alle Almen im Planungsgebiet (Lage siehe Karte 2, Seite 20) alle fremdenverkehrsre-
levanten Daten (Ubernachtungsmaglichkeiten, Erreichbarkeit, Speisenangebot usw.) zu erheben und anschlieRend fiir
jede einzelne Alm die Eignung flr verschiedene Fremdenverkehrsfunktionen (Bildung, Erholung, Sport usw.) zu erar-
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beiten. Die Almen dienen damit nicht nur der Bewirtschaftung und somit der Erhaltung der Kulturlandschaft, sondern
auch der Information und Besucherlenkung im Nationalpark. In diesem Zusammenhang wird teilweise auf die Aussa-
gen und Erkenntnisse des "Besucherlenkungskonzeptes flr den Nationalpark Kalkalpen™ aufgebaut. Die Bedeutung
der Almwirtschaft fir die Landwirtschaft und die Landschaft wird hier selbstverstandlich berticksichtigt, jedoch nicht
bearbeitet. Hierzu mdchte ich auf das "Konzept Uber die Bewirtschaftung der Almen im geplanten Nationalpark Kalk-
alpen” verweisen. Ebenso werden Umweltbelastungen durch die Ver- und Entsorgung der Hitten in die Uberlegungen
zwar miteinbezogen und Erfordernisse genannt, daflr aber keine konkreten Ldsungsmaglichkeiten erarbeitet (dazu
siehe "Hiitten und Wegekonzept im Nationalpark Kalkalpen™).

Als Ergebnis dieser Arbeit soll fir jede Alm:
e die Eignung bzw. Nichteignung fur eine bestimmte Art der Fremdenverkehrsnutzung und
o die Mdglichkeit zur Erfiillung einer Funktion fur den Nationalpark (z.B.: Bildung) aufgezeigt werden.

Dabei werden auch die fur die Erreichung der Planungsziele erforderlichen MaRnahmen erstellt.

2.3. VORGANGSWEISE

Der Ablauf dieser Arbeit gliedert sich in 3 Hauptbereiche:

TOURISMUSFORMEN UND IHRE BEDEUTUNG FUR NATIONALPARKS

Hier werden die Auswirkungen, kiinftige Ziele und die Trends des Fremdenverkehrs dargestellt. Ein aus "sanften-",
"harten-" und "intelligenten Tourismus abgeleiteter "Nationalparktourismus" soll die in einem Nationalpark win-
schenswerte Tourismusform vermitteln. Am Beispiel des Nationalparkes Hohe Tauern werden zusétzlich Méglichkei-
ten fur eine touristische Nutzung eines Nationalparkes aufgezeigt.

FREMDENVERKEHRSBEZOGENE BESTANDSANALYSE

Zuerst werden das Planungsgebiet - Sengsengebirge und Reichraminger Hintergebirge des Nationalparkes Kalkalpen -
und die Region allgemein beschrieben. Danach werden alle im Planungsgebiet befindlichen Almen mit Hilfe von
Erhebungsbdgen, die mit dem jeweiligen Huttenwirt bzw. Bewirtschafter gemeinsam ausgefullt wurden, genau doku-
mentiert. Weiters sollen eine analytische Auswertung einer im Planungsgebiet eigens durchgefiihrten Befragung von
Touristen tber deren Wiinsche und Vorstellungen ein Fundament fiir die weitere Planung darstellen.

FREMDENVERKEHRSBEZOGENE MASSNAHMEN

Aufbauend auf die zwei vorangegangenen Punkte soll nun ein Landschaftsbewertungsmodell die Attraktivitat und
Fremdenverkehrseignung der Landschaft, Wege und Almen objektivieren. Als Resultat dieser Bewertung werden
anschlieBend fiir das gesamte Untersuchungsgebiet geltende Planungsziele formuliert. Zuletzt werden noch detailierte
MaRnahmen fiir die einzelnen Teilgebiete bzw. Almen aufgelistet, die zur Erreichung der Planungsziele erforderlich
scheinen.
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Abb.1: Graphisches Ablaufschema
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3. TOURISMUSFORMEN UND IHRE BEDEUTUNG FUR NA-
TIONALPARKS

3.1. DERTOURISMUS IM ALPENRAUM

Die mit dem Fremdenverkehr in Verbindung stehenden allgemeinen Auswirkungen auf den gesamten Al-
penraum sind fiir jede einzelne Alpenregion von Bedeutung. Einerseits, weil verschiedene Faktoren fiir jede
Alpenregion gleichermaRen gelten, und andererseits, weil durch sie Fehlentwicklungen, die sich manche-
morts abzeichnen, so vielleicht in anderen Orten noch rechtzeitig entgegengewirkt werden kann. Weiters
sind die auf den verschiedenen Planungsebenen formulierten Ziele eine Art Leitlinie fiir die Planung auf
regionaler Ebene, d.h. regionales Handeln sollte mit Gberregionalem Denken im Einklang stehen. Die Dar-
stellung des Alpentourismus von seiner historischen Entwicklung her bis hin zur geplanten Weiterentwick-
lung soll auch die intensive Beziehung zwischen dem Fremdenverkehr und den Alpen vergegenwartigen.

Die Entstehung des Alpentourismus

Bis in die Mitte des 19. Jahrhunderts hatten Reisen in die Alpenregion entweder gesundheitliche Griinde
(Thermalquellen), oder es waren Adelige, die auch schon damals die Alpen zur Erholung und zum
Bergsteigen besuchten. Erst mit der Griindung von touristisch orientierten Alpenvereinen (1862 Osterrei-
chischer Alpenverein, 1863 Schweizer Alpenclub, 1869 Deutscher Alpenverein) begann in der 2. Hélfte des
19. Jahrhunderts der Alpentourismus. Die Bedeutung der alpinen Vereine zeigt das Beispiel von 10 Schutz-

hatten 1870, wohingegen 40 Jahre spater bereits 530 registriert wurdenl. Gleichzeitig sorgte die Industriali-
sierung durch den Bau von Bahnen und Bergbahnen fiir eine erhdhte Mobilitéat in der Alpenregion sowie fiir
eine wachsende Verstadterung und steigenden Wohlstand des Biirgertums. Die Industriearbeitsplatze in
Ballungsrdumen mit schlechter Wohnqualitat forderten auch den Wunsch nach Erholungsreisen in Naturre-
gionen.

Nach dem 1. Weltkrieg, der den Alpentourismus zum volligen Erliegen brachte, kam es zu einem rapiden
Zuwachs, der bereits erste Anzeichen eines Massentourismus erkennen lieR. Wieder waren die Wegbereiter
in erster Linie die Mobilitat und die damit verbundene Erreichbarkeit und der soziale und wirtschaftliche
Fortschritt. Hinzu kamen noch ein gesteigertes Mal an Freizeit und durch die technische ErschlieBung die
Entdeckung des alpinen Wintersports. Wéhrend groRteils das bestehende Angebot "nur™ erweitert wurde,
sind in manchen Talern komplett neue (Tourismus)Orte entstanden. Diese deutliche Aufschwungphase
sollte jedoch nicht die letzte gewesen sein.

Nach dem zweiten Weltkrieg, der einen ahnlichen Einbruch wie der erste bewirkte, kam es zu einem neuer-
lichen ebenso dhnlichen Aufschwung. Das "Wirtschaftswunder"” in den funfziger Jahren hat einer breiten
Volksschicht ein hohes Einkommen bei gleichzeitig geringerer Arbeitszeit beschert. Die weitere Konzentra-
tion der Bevolkerung in Ballungsrdumen steigerte das Bedurfnis nach Ferien auf dem Lande. Der wirt-
schaftlich-technische Fortschritt erhohte auch den Motorisierungsgrad und die ErschlieSung. Es rollte also
wieder die gleiche Lawine wie schon nach dem 1. Weltkrieg. Jetzt kam jedoch noch hinzu, dal das Bergge-
biet mit einem starken Arbeitsplatzverlust in der Landwirtschaft und der damit verbundenen Abwanderung
zu k&mpfen hatte. Das Einkommen der Bergbauern lag damals wie heute im Durchschnitt deutlich unter
dem der Tallandwirte. Es ist daher nicht verwunderlich, dal} Bergbauernhofe aufgelassen wurden und die
Arbeitskrafte in lukrativere Branchen wie zum Beispiel den Fremdenverkehr abwanderten.

Man trug der touristischen Nachfrage also mit einem entsprechenden Angebot Rechnung, um so Arbeits-
platze und einen hohen Lebensstandard halten zu kdnnen. Gerade in Osterreich wurde dies getan, denn
mehr als ein Drittel der Transportkapazitét der gesamten Aufstiegshilfen in den Alpen wird von Osterreich

erbrachtl. Diese Entwicklung hat in manchen Regionen zu einer Monostruktur Fremdenverkehr gefuhrt.
Ob das immer noch steigende Angebot gegeniiber einer bereits sinkenden Nachfrage schon ein Zeichen der
Abhéngigkeit ist?

L vgl. Gasteiger A. 1992, S.186

1 vgl. Broggi M.F. 1987, S.7
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Der Alpentourismus und seine Probleme heute

Der mittlerweile mehr als ein Jahrhundert alte Alpentourismus war und ist ein quantitativ und qualitativ
stindig steigender Bereich. Lange Zeit hatte das fast ausschliellich positive Faktoren: bessere Anbindung
der abgelegenen Regionen an die Ballungsrdume, Verminderung der Abwanderung aus dem Berggebiet,
Deckung des Erholungsbediirfnisses der Bevolkerung, betrdchtliche Einnahmen fir die sonst finanzschwa-
chen peripheren Regionen u.a., bei sehr geringen bis vernachlassigbaren Umweltbelastungen.

Inzwischen sind die Auswirkungen auf den Naturhaushalt keineswegs mehr gering, und auch die positiven
Aspekte haben teilweise ein negatives Vorzeichen bekommen. Die (Uber)ErschlieRung der Bergregionen
bringt fiir viele Einheimische schon mehr Nachteile als Vorteile und auch fur Touristen wird der eigentliche
Zweck - namlich Erholung - nicht mehr erreicht. Die Kritik gegentiber dem Tourismus wéchst besonders
bei den aus dem Fremdenverkehr nicht unmittelbar einen Nutzen ziehenden Bevoélkerungskreisen, denn sie
bekommen grof3teils nur die negativen Auswirkungen zu spiren. Wahrend fiir die Bevolkerung eine attrak-
tive Ausstattung ihrer Heimatorte mit Hallenbadern, Tennisplatzen, Liften, Restaurants usw. - die dem
Fremdenverkehr zu verdanken ist und mitbenditzt werden kann - noch immer als positiver Effekt zu werten
ist, ist die Natur ausschlieBlich der Leidtragende.

Der Wintersporttourismus ist auf Grund seiner Massenerscheinung derzeit wohl das klassische Beispiel
eines landschaftszerstérenden Fremdenverkehrs. In Osterreich sind fiir Seilbahnanlagen und Skiabfahrten
tausende Hektar Wald gerodet worden, und es sind gro3flachige Gelandekorrekturen durchgefiihrt worden,
um aus den Abfahrten richtige Pisten zu machen. In den letzten Jahren ist die Zahl der Aufstiegshilfen zwar
etwa gleichgeblieben, die Transportkapazitat ist jedoch weiterhin gestiegen. Zwischen dem Winterhalbjahr
1980/81 und 1987/88 wurde die 6sterreichische Seilbahntransportkapazitat um 32% auf 656 Mio PersHm/h

erhohtl. Der hochalpine Skilauf in dkologisch sensiblen Zonen sowie Beschneiungsanlagen zur Saisonver-
langerung bei ohnehin kurzer Vegetationszeit sind ebenfalls fur den Wintertourismus typische Naturraum-
belastungen.

Wesentlich bedeutender fur das hier behandelte Planungsgebiet ist jedoch der Sommertourismus. Vielmehr
noch wie im Winter lebt der Tourismus im Sommer von dem Potential der Landschaft. Fiir die meisten
Sommeraktivitéten ist die Attraktivitat der Landschaft geradezu eine Grundvoraussetzung. Auch flr die
Sommergaste werden aber die Strallen immer weiter in die hintersten Taler gebaut, um nur ja erst in unbe-
rihrter Natur aussteigen zu missen. Die am Ende von Zufahrtsmdglichkeiten und zugleich Ausgangspunk-
ten von Wanderungen vorhandenen Parkmoglichkeiten sind nicht nur eine Beeintréchtigung des Land-
schaftsbildes, sondern auch technisch nicht als Autoabstellplatz ausgefiihrt (d.h. z.B. Ol sickert direkt in
den Boden ein und gelangt somit ins Grundwasser).

Das so wichtige Gut Natur ist in seinem Urzustand in den Alpen erstens nur mehr in den Fels- und Glet-
schergebieten vorhanden und zweitens in diesem nicht so attraktiv. Als schon und ansprechend wird eine
Landschaft hauptsachlich durch ihren Abwechslungsreichtum bezeichnet. Die fiir den Fremdenverkehr
besonders geeignete Landschaft im Alpenraum wird zum groéRten Teil von den Bergbauern getragen. Sie
gehdren aber ausgerechnet zu jenem Bevolkerungskreis, der selten Nutzen am Fremdenverkehr hat. Soge-
nannte Transferzahlungen von der Fremdenverkehrsbranche an Bergbauern zur Aufrechterhaltung und

Pflege der Kulturlandschaft sind daher bereits tiblichl. Die Landwirtschaft wird somit durch den Fremden-
verkehr teilweise abgesichert. Dem gegentiber steht wiederum ein erhéhter Wunsch nach Umwidmung
landwirtschaftlicher Flachen in Bauland, um Fremdenverkehrsbetriebe zu errichten.

Eine Uberlastung der Landschaft durch den Fremdenverkehr resultiert fast ausschlieRlich aus dem Faktor
Massentourismus. Die vielerorts vor allem von den traditionellen Wanderern angefeindeten neuen und mo-
dernen Sportarten wie insbesondere das Mountainbiking beanspruchen die Natur auch nicht Gibermé&Rig,

1vgl. OROK 1991, S.50

1 vgl. Swoboda H.G. 1989, S.41
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solange sie nicht zur Massenerscheinung werden. Bei entsprechender Frequentierung ndmlich sind Wan-
der(Trampel)wege genauso eine Belastung fur Flora und Fauna. Beim Wandern kommt noch hinzu, daB es
fast nur in sehr naturnahen Gebieten und auf reinen FuBwegen (Wald- u. Wiesenwegen) attraktiv ist. Aus
diesem Grund sind das Wandern und die damit verbundenen Wanderwege sowie Alm- und Schutzhiitten
wesentlicher Tourismusfaktor fiir einen Nationalpark. Die Belastbarkeit von Wanderwegen ist von der Re-
generations- und Widerstandsfahigkeit der Gebirgspflanzen abhéngig; diese wiederum hauptséchlich von
der Hohenlage. Nach Erfahrungswerten betragt die FuBgangerkapazitat der Wanderwege in Osterreich ca.

33 Personen gleichzeitig pro Wegkilometerl. Diese Zahl wird - den Angaben tber Besucherzahlen der Al-
men zufolge (vgl. Kap. 2.2) - im geplanten Nationalpark Kalkalpen auch an Spitzentagen nicht erreicht.
Bezliglich Mountainbiking gibt es noch keine Kapazitatsgrenzen, es ist ja auch - laut Auskunft des Bun-
desministeriums fir Land- u. Forstwirtschaft - auf Wanderwegen und auf Forststralien wegen der rechtli-
chen Situation (da es sich nicht um 6ffentliche, sondern PrivatstraBen(wege) handelt, ist der Eigenttimer
haftbar) verboten.

= siehe ORIGINALBERICHT!!
Abb.2: Die Qual der Wahl fiir Mountainbiker

Auf Berghiitten treten Umweltprobleme vorwiegend in den Bereichen Energie, Abfall und Abwasser auf.
Zur Bewéltigung dieser Probleme gibt es einerseits Vermeidungsstrategien und andererseits technische
Ldsungen, sodaR hier der Umweltschutz mit dem Fremdenverkehr vereinbar ist, solange es nicht zu einer
zu starken Frequentierung der Hutten kommit.

An dieser Stelle mochte ich noch betonen, daB die vorher skizzierten Probleme durch den Alpentourismus
von den Verantwortlichen sehrwohl schon erkannt und auch entsprechende GegenmafBnahmen eingeleitet
wurden. Den in letzter Zeit ausgearbeiteten Entwicklungs-konzepten liegt allen die Einsicht zugrunde, dafi3
der Fremdenverkehr wichtiger 6konomischer Faktor und Haupttrédger des Wohlstandes im Alpenraum ist;
zu intensiver Tourismus (Massentourismus) aber seine eigene Basis - die intakte Landschaft - und damit
den gesamten Naturraum Alpen gefahrdet. Die westlichen Bundeslander haben zum Beispiel einen Er-

schlieBungsstopp beschlossen, bis gebietsspezifische Kapazitats- und Umweltkriterien ausgearbeitet sindl.
Das Land Salzburg gibt beispielsweise seit 2 Jahren die gesamten Inlandswerbemittel fiir eine Umweltkam-
pagne aus, die den Gasten und Gastgebern ein gemeinsames Verantwortungsgefuhl fur die Umwelt bewuft

machen soll2. Schon bestehende Nationalparks und der im Planungsstadium befindliche Nationalpark
Kalkalpen sind weitere der zahlreichen Beweise fir eine umweltgerechtere, "sanftere” Tourismusplanung.
Konzepte, Programme und konkrete Malinahmen gibt es sowohl auf lokaler, regionaler und iberregionaler
Ebene noch viele, die alle aufzuzahlen hier jedoch nicht méglich ist.

Leitbild fur die Entwicklung des Alpentourismus

Ebenso wichtig, wenn nicht noch wichtiger als die schon bestehenden Konzepte, sind die kiinftigen Ziele
und Leitbilder. Hier soll an Hand der auf internationaler, nationaler und regionaler Ebene vereinbarten Ziele
die gewinschte Entwicklung des Fremdenverkehrs im Alpenraum dargestellt werden.

= siehe ORIGINALBERICHT!!

Abb.3: Der (richtige?) Weg zum Alpentourisms

1 vgl. Swoboda H.G. 1989, S.29
1vgl. OROK 1991, S.50

2 vgl. Gasteiger A. 1992, S.190
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Die Arbeitsgemeinschaft Alpenléander - Arge Alp 1992 hat in dem "Gemeinsamen Leitbild fir Entwicklung
und Sicherung des Alpengebietes” nachstehende, fir den Fremdenverkehr relevante Ziele formuliert:1

Bei der Entwicklung des Alpengebietes und seiner Teilrdume ist das reiche kulturelle Erbe zu sichern, und
die Schonheit der abwechslungsreichen Kultur- und Naturlandschaft zu erhalten und zu pflegen.

Die Menschen im Alpenraum leben von der Land- und Forstwirtschaft, von kleinen bis mittleren Industrie-
und Gewerbebetrieben und nicht zuletzt vom Fremdenverkehr. "Es ist daher fir die einheimische Bevolke-

rung legitim, das Kapital ‘Landschaft’ auch tber den Fremdenverkehr mafi3voll zu nutzen."2 Fur Gebiete mit
schlechter ErschlieRungsvorraussetzung kann der nicht auf technische Erschlieung angewiesene Touris-
mus eine echte Wirtschaftsalternative darstellen. Moglichst weite Kreise der Bevolkerung, insbesondere
auch die bauerliche Bevolkerung, sollen an der Entwicklung des Fremdenverkehrs teilhaben.

Die langfristige Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes muR bei allen Nutzungen der Landschaft nachhal-
tig gesichert werden. Durch Zonierungen sollen die einzelnen Nutzungsanspriiche an die Landschaft raum-
lich voneinander getrennt werden. Sollte durch unlésbare Zielkonflikt zwischen 6kologischer Belastbarkeit
und ékonomischen Erfordernissen eine langfristige Beeintrachtigung der natiirlichen Lebensgrundlagen
drohen, ist den 6kologischen Belangen der VVorrang einzurdumen. Das Wasser ist als natlirliche Lebens-
grundlage soweit wie mdglich vor Verunreinigungen zu schiitzen. Bei der ErschlieBung des Gebirges fir
den Fremdenverkehr ist daher auf die Beseitigung der Abfélle und auf eine wirksame Klarung der Abwas-
ser im hochsten Mal3e Bedacht zu nehmen.

Die Fremdenverkehrseinrichtungen sollten nach Mdéglichkeit mit dem 6¢ffentlichen Verkehr, zu FuR oder
mit dem Fahrrad erreichbar sein.

Bei der Tourismusplanung flir den Alpenraum ist nicht nur die Langzeiterholung, sondern auch die Naher-
holung fir die Bevolkerung aus dem Alpenvorland zu berticksichtigen.

Das Osterreichische Raumordnugskonzept 1991 (Seite 54-55 u. 89-90) sieht, den Bereich Alpenfremden-
verkehr betreffend, folgende Ziele als erstrebenswert:

e Naturlandschaften und landschaftsékologisch bedeutsame Flachen sollen erfalit, als zu schiitzende Ge-
biete ausgewiesen und vor Zerstdrung bzw. beeintrachtigender Nutzung geschiitzt werden.

o Freirdume sollen der Allgemeinheit zugénglich gemacht werden, soweit Schutzinteressen und Nut-
zungsarten dem nicht entgegenstehen.

o Der Tourismus ist als wichtige Wirtschaftsbasis durch hochwertige, international konkurrenzfahige
Leistungsangebote zu sichern und weiterzuentwickeln. Eine Erweiterung soll unter Berticksichtigung
der Kapazitatsauslastung vorrangig in den weniger entwickelten Gebieten erfolgen. Besonders bedacht
zu nehmen ist dabei auf strukturverbessernde MalRinahmen wie z.B. Qualitatsverbesserung, Saisonver-
langerung und Vermeidung von Umweltbelastungen.

o Die Attraktivitat der Landschaft und ihre hohe Umweltqualitdt miissen mit Nachdruck gesichert wer-
den. Insbesondere fiir die 6kologisch sensiblen alpinen Gebiete ist eine touristische UbererschlieBung
zu vermeiden. Bereits vorhandene Schéden sollen ehest mdglich saniert werden.

o Die Anbindung an hochrangige 6ffentliche Verkehrsnetze sowie die innere ErschlieBung mit ffentli-
chen Verkehrsmitteln sind zu verbessern, um neben einer umweltgerechten Mobilitat der Bevdlkerung
auch die Verkehrsbelastung durch den Tourismus in den inneralpinen Gebieten zu reduzieren.

o Die Grenzen der touristischen Nutzung sollen durch die Leistungsfahigkeit des Freiraumes bestimmt
werden. Uberlastete Gebiete sollen durch Riickbau- und Rekultivierungs-mafnahmen entlastet werden.

1 Das Planungsgebiet liegt zwar nicht im Gebiet der Arge Alp, die vereinbarten Ziele gelten jedoch gleicherma-

Ren fur die gesamten Alpen.

2vgl. Arge Alp 1992, S.232
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e Neue SkigebietserschlieBungen sollen nur in regionalwirtschaftlichen Sonderféllen zugelassen werden,
vorausgesetzt, es wird ein Landschaftspflegekonzept vorgelegt, und es steht im Einklang mit den regio-
nalen Entwicklungsvorstellungen (z.B. im Rahmen eines Wintersportkonzeptes).

Die Lander Oberosterreich und Steiermark haben in ihrem "Leitbild zur Raumordnug im gemeinsames
Grenzgebiet" - in dem auch das hier behandelte Planungsgebiet liegt - folgende fir den Fremdenverkehr
bedeutende Ziele vereinbart:

"o Die wertvolle Kulturlandschaft soll bei der Weiterentwicklung von Siedlung, Wirtschaft und Verkehr
als Grundlage der Lebensqualitat der Bevolkerung und der Fremdenverkehrsgaste im gemeinsamen
Grenzgebiet in ihrem Geprage erhalten und pfleglich weiterentwickelt werden.

e Die naturrdumliche Ausstattung ist von grundlegender Bedeutung fiir den Fremdenverkehr; daher sol-
len das Landschaftsbild und die noch unberihrten alpinen Regionen in ihrer Gesamtheit erhalten und
gesichert werden. Bestehende Fremdenverkehrseinrichtungen im alpinen Bereich sollen durch Quali-
tatsverbesserungen in ihrer Attraktivitat erhoht und durch MalRnahmen zur Saisonverléangerung gestei-
gert werden. Jeder Ausbau muB jedoch angesichts steigenden UmweltbewulR3tseins in malvoller Weise
vorgenommen werden. Der Ausbau und Zusammenschluf3 grenziiberschreitender Wanderwege sowie
die Anlage von Radwegen ist anzustreben.

e Beim Ausbau von Fremdenverkehrseinrichtungen in Hochregionen des Grenzraumes ist die Geféhr-
dung der Beeintrachtigung der Karstquellen insbesondere durch Abfall und Abwasser zu beachten.

e Die besonderen Funktionen der 6kologisch empfindsamen Landschaftsbereiche des alpinen Raumes
sind im gemeinsamen Grenzraum nachhaltig und langfristig zu sichern."

AbschlieBend kann gesagt werden, dal} auf allen Planungsebenen weitgehende Konformitét tiber die anzu-
strebenden Ziele besteht. Ich mdchte sie daher auf drei Grundziele fur das Planungsgebiet zusammenfassen:

1. Allgemeine Zugéanglichkeit des Freiraumes.

2. Sicherung einer 6kologisch intakten Natur und der wertvollen Kulturlandschatft.

3. Der Fremdenverkehr ist fir den Alpenraum ein bedeutender Wirtschaftsfaktor und soll als solcher er-
halten bleiben; jedoch entweder nur mehr in umweltvertradglichem Male und in qualitativer Hinsicht
oder gar nicht mehr ausgebaut werden.

3.2. DIE TRENDS IM TOURISMUS

Nimmt der Tourismus im dsterreichischen Alpenraum zu?

Fur den 6sterreichischen Alpentourismus und insbesondere fir den Tourismus im Gebiet des geplanten
Nationalparks Kalkalpen sind mit Abstand die Osterreicher selbst und die Géste aus der Bundesrepublik
Deutschland am bedeutendsten (vgl. Abb. 8, S.35). Dem zwar geringen, aber sicher anhaltenden Wirt-
schaftswachstum in Westeuropa, das die Reiseintensitét steigert, steht ein deutlicher Bevélkerungsriick-
gang, der wiederum ein Sinken bewirkt, gegenuber. Ebenso ist der Anteil der dlteren Menschen stark im
Steigen begriffen, was jedoch keineswegs einen Riickgang der touristischen Nachfrage bedeuten muf, denn
die Senioren des 3. Jahrtausends sind sicher reiseerfahrener, mobiler, gebildeter, wahrscheinlich gestinder
und dadurch vermutlich auch reisefreudiger. Fir die Industriestaaten wie USA, Japan, Australien u.a. wird
von Experten das Wirtschaftswachstum etwas héher als in Westeuropa eingeschétzt. Durch die zunehmende
Verbilligung von Fernflugreisen kann auch mit einer steigenden Zahl von Urlaubsgasten aus Ubersee und
Fernost gerechnet werden. Das preislich erschwingliche Transportmittel Flugzeug wird gemeinsam mit den
Hochgeschwindigkeitseisenbahnen den dsterreichischen Alpenraum auch fiir Englénder, Franzosen und
Spanier, die bisher sehr geringen Anteil am dsterreichischen Fremdenverkehr haben, attraktiv nahe riicken.
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Auch die Einwohner der norditalienischen Stadte werden, bedingt durch die Verschmutzung ihrer Kisten-
regionen und die Nahe zum Alpenraum, diesen verstarkt bereisen. Das standig steigende Ausbildungsni-
veau und der damit verbundene Einsatz von Maschinen und Computern wird auch weiterhin den schon jetzt
deutlich erkennbaren Trend von immer weniger Arbeitszeit im Gegensatz zu immer mehr Freizeit fortfih-
ren. Es hat sich bereits gezeigt, dafl mehr Freizeit nicht zu einem langeren Urlaub, sondern zu mehreren
Urlaubsaufenthalten pro Jahr fiihrt. Der fiir die Region des Nationalparks Kalkalpen sehr relevante Ta-
gesausflugs- und Wochenendfremdenverkehr ist keineswegs mehr ein Ersatz, sondern eine Ergdnzung zum
langeren Urlaub. Unterstitzt durch die standig steigende Mobilitét ist dadurch auch hier keinerlei Riickgang
zu erwarten. Der Urbanisierungsgrad ist ein entscheidender Faktor fur die Reisen in landliche Gebiete. Da
zur Jahrtausendwende ca.75% der gesamten Bevélkerung der Industriestaaten in Stadten leben wird, ist
eine steigende Urlaubsnachfrage in naturnahen Regionen wie den Alpen zu erwarten. Verstarkt wird dieser
Trend speziell fir den Alpenraum noch zusétzlich durch die Umweltverschmutzungen im Mittelmeerraum
in Verbindung mit dem steigenden Umweltbewul3tsein der Touristen. Zuletzt wiirde auch noch ein mégli-
cher EG-Vollbeitritt vielleicht den von vielen befiirchteten Run auf die ésterreichischen Alpenregionen
auslosen. Wenn auch nicht so dramatisch wie von manchen behauptet wird, eine gewisse Verstarkung des
Zweit- und Ferienwohnungswesens wirden die nicht mehr vorhandenen Grenzen und vor allem die Gleich-
stellung mit Inl&ndern sicher mit sich bringen.

Anreise und Mobilitat am Ferienort

Der Pkw wird wohl auch in Zukunft das dominierende Verkehrsmittel im Fremdenverkehr sein, allerdings
hauptsachlich im Kurz- bis maximal Mittelstreckenverkehr. Die zunehmende Umweltproblematik und U-
berlastung der Strafen wird einen Zuwachs bei den Bahnen bringen, in landlichen Gegenden jedoch nur
dort, wo gute Verbindungen zu Bahnknotenpunkten und tiberregionalen Zentren bestehen. In den letzten
Jahren ist auch ein Anstieg bei Busreisen zu verzeichnen, die sich insbesondere bei dlteren Menschen gro-
Rer Beliebtheit erfreuen. Da wie bereits erwahnt der Prozentanteil der Senioren an der Bevolkerung wéchst,
wird der Busreiseverkehr weiterhin zunehmen. Die gréBRten Wachstumsraten werden dem Flugverkehr pro-
phezeit. Experten erwarten bis zum Jahr 2000 sogar eine Verdoppelung des Weltluftverkehrs. Bei der be-
reits jetzt vorhandenen Sensibilitat der Bevdlkerung gegeniiber neuen Verkehrsbauten dirfte der PKW-
Reiseverkehr wirklich bald seine Spitze erreicht haben. Der kiinftige Zuwachs wird daher zum groBten Teil
von der Bahn und dem Flugzeug getragen werden, vor allem auch, weil er aus weiter entfernten Landern
erwartet wird. Das heif3t zugleich, dal eine gewisse Immobilitat am Urlaubsort eintritt, was wiederum be-
deutet, daR das touristische Angebot sich in unmittelbarer Nahe zu den Fremdenverkehrsorten befinden
sollte.

Welche Tourismusformen sind im Kommen?

Der Trend geht schon in den letzten Jahren und in Zukunft zum Motivbindel "Gesundheit, Fitness, Naturer-
leben, Weiterbildung und Abenteuer”. Die Leader auf der Reisetrendleiter sind die Sportreisen, vor allem
jene mit Erlebnis-, Abenteuer- u. Exklusivcharakter. Das hohe Bildungsniveau und die damit verbundene
korperlich nicht anstrengende Arbeit fiihren zu einem Ausgleichsbedirfnis. Es werden zwar nachwievor
Erholung und Entspannung im Urlaub groRgeschrieben, jedoch erfreut sich Bewegung in nicht leistungs-
méaRigen Wettkampfen immer grofRerer Beliebtheit. Was Werbung und Mode bewirken kénnen, beweist die
derzeitige Nummer 1 im Sporttourismus, das Radfahren. Ein regelrechter Boom hat hier eingesetzt, der in
der Spezialform Mountainbiking fur das in dieser Arbeit behandelte Planungsgebiet iberaus groRe Bedeu-
tung hat. Weitere Sportarten wie Wildwasserpaddeln, Rafting, Drachenfliegen, Paragliding, und Bungee
Jumping sind auf Grund ihres Erlebnis- und Abenteuercharakters sehr beliebt und werden rund um den
geplanten Nationalpark Kalkalpen angeboten. In Windischgarsten soll in Kiirze auch der ebenfalls im Stei-
gen begriffene Exklusivsport Golf ausgeiibt werden kénnen. Das Wandern wird speziell bei den Osterreich-
Sommerurlaubern weiterhin einen hohen Stellenwert einnehmen, Steigerungen sind hier jedoch nicht zu
erwarten. Bei Badern werden immer mehr solche mit Erlebnisqualitét bevorzugt, was eine erhdhte Frequen-
tierung der verschiedenen Bademdglichkeiten im Reichraminger Bach und der Krummen Steyrling bewirkt.
Das Interesse am alpinen Skilauf ist nachwievor ungebrochen, Zuwachsraten wird es weniger im Pistenlauf,
umso mehr aber im Touren- und Variantenskifahren geben. Der Sommerskilauf ist generell in eine Stagna-
tions- bis Abnahmephase eingetreten. Das durchaus zum sogenannten "sanften Tourismus" zdhlende Ski-
langlaufen und Skiwandern sind auch in einem Nationalpark nicht ausgeschlossen. Die beachtliche Ent-
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wicklung seit Mitte der 70er Jahre scheint noch weiter anzuhalten. Eng mit dem Sporttourismus verbunden
ist das verstarkte Gesundheitsbewuf3tsein. Hier geht die Tendenz zum praventiven Gesundheitstourismus,
wohingegen der traditionelle Kurtourismus teilweise stark abnimmt. Im Aufwind begriffen ist auch der
Bildungs- und Kulturtourismus, in Osterreich weitgehend getragen von zahlreichen attraktiven Ausstellun-
gen. In Verbindung mit dem steigenden Umweltbewuf3tsein wird in diesem Bereich gerade ein National-
park (Bildung im Bereich Natur) Anziehungspunkt sein. Der Vollstandigkeithalber seien noch die positiven
Zukunftsaussichten beim KongreR- und Konferenztourismus sowie fiir Grol3ereignisse, Freizeit- u. Vergni-
gungszentren erwéhnt. Sie werden aber flir einen alpinen Nationalpark keine Auswirkungen haben.

Was verlangt der Tourist von Morgen?

Dem Posten Reisen wird ein immer hoherer Anteil am ebenfalls immer héheren Haushaltsbudget einge-
raumt. Dies bewirkt jedoch nicht nur ein Ansteigen der Zahl der Reisen, sondern es wird vermehrt in geho-
bene Qualitat bis hin zur Luxusklasse investiert. Am deutlichsten ist dieser Trend bei den Beherbergungs-
betrieben zu spiiren, aber auch in der Gastronomie verlangt der Gast zunehmend ein spezielles Speisenan-
gebot (exotische Speisen, Delikatessen). Es wird von einem Ubergang von der Verpflegungsgastronomie zu
einer Erlebnisgastronomie gesprochen. Das Logieren in 5-Sterne Hotels mit hoteleigenem Schwimmbad,
Sauna, Solarium, Tennisplatz usw. und das Speisen in gehobenen Restaurants sind auch gewisse Status-
symbole. Eine wesentliche Rolle spielt noch das Gesamtambiente des Ferienortes (Ortsbild, Einkaufsmog-
lichkeiten, Veranstaltungen). Daraus kénnen zwei Schliisse fir das Planungsgebiet abgeleitet werden: ers-
tens kénnen die Ubernachtungsmadglichkeit im Schlaflager und das Speisenangebot einer Almhiitte nicht
diesem Trend entsprechen und haben daher geringe Bedeutung, und zweitens wird sich die Tourismusakti-
vitat wie schon jetzt auch weiterhin zugunsten der westlichen Gemeinden verschieben (vgl. dazu Kapitel
3.1.2,S.33).

3.3. "SOLL-TOURISMUS" FUR EINEN NATIONALPARK

Das Konstruieren eines "Soll-Tourismus" fiir einen Nationalpark ist bereits teilweise ein Planungsschritt,
jedoch fur das Bewertungsverfahren der Fremdenverkehrseignung - insbesondere fir die einzelnen Krite-
rien und deren Gewichtung - bereits a priori erforderlich. Die neue Urlaubsgeneration will, neben héherer
Qualitat in jeder Beziehung, noch Rummel und Vergnigen im Erlebnispark "stille unbertihrte Natur"; kurz:
sie will fast alles, sodal} der Anspruch droht, zum Widerspruch zu werden.

Wihrend die Tourismuswirtschaft in den letzten Jahren offensichtlich alles nur Mégliche getan hat, um die
friheren Prognosen tber die Entwicklung des Fremdenverkehrs in allen Gebieten einzuhalten (manche
Prognosen erflllen sich auch nur, weil man sie erstellt hat), ist dies in Zukunft nicht mehr, zumindest nicht
mehr tberall méglich. Wesentlich wichtiger, als den Trends des Tourismus mit entsprechenden Mal3nah-
men allerorts Folge zu leisten, erscheint mir daher, einen gebietsspezifisch wiinschenswerten Tourismus,
d.h. je nach Gebiet den daflr geeigneten Tourismus, zu férdern. Das soll jedoch auch nicht bedeuten, daf
einer Prognose bewul3t entgegengewirkt werden soll. Dies ware ohnehin erfolglos, da der kinftige Touris-
mus nicht nur vom touristischen Angebot abhangt, sondern wie unter Punkt 2.2 gezeigt auch von den wirt-
schaftlichen Verhéltnissen in den Herkunftslandern der Touristen, von deren Alter, Einkommen, Ausmaf
an Freizeit usw. Es ist vielmehr eine kleinrdumig differenzierte Gebietsbetrachtung erforderlich. Die ein-
zelnen Teilgebiete durfen nicht zu klein sein und missen vor allem sehr tiberlegt zugeordnet werden, um
eine gegenseitige Beeintrachtigung zu verhindern. Auf ein und demselben Fleckchen Erde diirfen eben nur
sich nicht gegenseitig beeintrachtigende Tourismusformen ausgelibt werden. Ein fiir den Wintersporttou-
rismus mit Skipisten und Liften geradezu (iberperfekt erschlossenes Gebiet eignet sich nun mal nicht mehr
far den Sommerwandertourismus. Welche Art des Tourismus jetzt fur einen Nationalpark wiinschenswert
bzw. geeignet ist, wird durch die Ziele, die Topographie (z.B. alpines Gelédnde) und den bestehenden Tou-
rismus eines Nationalpark's bestimmt. Aus den drei bekannten Arten, "sanfter Tourismus", "harter Touris-
mus" und "intelligenter Tourismus™ wird im Folgenden der "Nationalparktourismus" abgeleitet.

""Sanfter Tourismus""
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Seit den 80er Jahren haben sich mehrere Fremdenverkehrswissenschafter (z.B. Krippendorf, Hallacher,
Rochlitz, Kramer u.a.) mit dem Schlagwort "sanfter Tourismus" befal3t. Auch die internationale Alpen-
schutzkommission CIPRA hat in der "Deklaration von Chur/Schweiz" anlaRlich ihrer Jahrestagung 1984
Kriterien fur einen sanften Tourismus erstellt. Verstandlicherweise haben sich zu diesem Thema eine Flle
von synonymen ebenso wie teilweise verschiedenen Auffassungen herauskristallisiert. Ohne mich mit den
einzelnen Meinungen im Detail auseinandergesetzt zu haben, mdchte ich mich hier der Erkenntnis von Ingo
Mose (1988) bedienen. In seiner Dissertation "Sanfter Tourismus im Nationalpark Hohe Tauern: Probleme
und Perspektiven am Beispiel des oberen Oberpinzgau (Land Salzburg)" scheint ihm zur Definition des
Begriffes "sanfter Tourismus™ der Konzeptentwurf von Peter HalRlacher (1984) auf grund der guten Ver-
kniipfung von Theorie und Praxis sowie einer aktuellen regionalplanerischen Anwendung in Osterreich
besonders geeignet. HaRlachers Konzeptentwurf beruht auf vier grundlegenden Strategieelementen:

"1. Naturnahe und nicht-technisierte Tourismusangebote

- sportliche Betatigungsmoglichkeiten

- natur- und regionalkundliche Bildungsangebote
- Moglichkeiten kreativer Gestaltung

- naturnahe Unterbringung

Landschaftsschonende Formen der touristischen ErschlieBung
- keine technischen Aufstiegshilfen

- Einschrankung des Autoverkehrs

- Erhaltung und Ausbau des Wanderwegenetzes

- Ausweisung erschlieBungsfreier Ruhe- und Schutzzonen
Sozio-kulturell vertragliche Entwicklung des Tourismus

- Schutz vor Uberfremdungseffekten von auRen

- Bewahrung und Forderung der einheimischen Kultur

- Ortshildpflege

Touristische Entwicklung im Rahmen einer Strategie der eigenstandigen Regionalentwicklung
- Sicherung und Entwicklung des regionalen 6konomischen Entwicklungspotentials
- Starkung der politischen Selbstorganisation

- aktivierende Bildungsarbeit" 1.

""Harter Tourismus"

Es ist schwer, "harten Tourismus" allein zu erkldren, da er in der Literatur nie separat, sondern immer nur
im Gegensatz zum "sanften Tourismus" dargestellt wird. Dabei wird ihm immer die Rolle des schlechten
Tourismus zugeteilt, im Gegensatz zum sanften, dem guten Tourismus. Jost Krippendorf (1982) hat den
"harten Tourismus™ mit folgenden Eigenschaften definiert: riicksichtslos - offensiv - aggressiv - ra-
sant/Uberstlrzt - groRe Schritte - ungebremst - ungeordnet - maximal - maBlos - kurzfristig - partikularinte-
ressiert - fremdbestimmt - geringer Widerstand - sektoriell - preisbewuf3t - quantitativ. Diese allgemeinen
Eigenschaften lassen aber meiner Meinung nach noch keinen Schlu auf bestimmte Sportarten oder Frei-
zeitaktivitaten zu. Zum Beispiel wird selbst das "sanfte™ Wandern bei entsprechender Massenerscheinung
ungeordnet und maBlos. Umgekehrt kann das "harte" Skifahren weniger Tourenskilaufer durchaus rtick-
sichtsvoll und behutsam sein.

Ich mdchte daher den Begriff "harter Tourismus™ mit folgenden Auspragungen beschreiben:

Uberschreiten der landschaftlichen Kapazitatsgrenzen, d.h. Belastung der Landschaft tiber das von ihr
selbst regenerierbare MaR.

Umfangreiche ErschlieRung fir den motorisierten Verkehr.

Flachenhafte Erschliefung der Landschaft, sodal kein groR3flachiges Ruhegebiet fur Pflanzen und Tiere
offen bleibt.

1 vgl. Mose |. 1988, S.44
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e Landschafts(verun)gestaltende Malinahmen, um ein an sich ungeeignetes Gebiet fur eine bestimmte
Sportart oder Erholungsform nutzbar zu machen.

e Technische Transportanlagen (Seilbahnen, Lifte)

e Kinstlich errichtete Attraktionen oder Sportanlagen.

o Der Struktur der Region unangepalte Fremdenverkehrseinrichtungen (z.B. mehr als 5-geschol3ige Ho-
tels mit tber 100 Betten in einem kleinen Ort).

e Stindiger moderner oder qualitativ minderwertiger Neubau bei gleichzeitig schlechter Ausnutzung der

bestehenden Bausubstanz.

Fremdenverkehr als nahezu einziger Wirtschaftsfaktor.

Hohere Gaste- als Einwohnerzahl.

Keine Information tber die Kultur und Natur der bereisten Region.

Ein nicht der Natur entsprechendes Verhalten (z.B. GiberméRiges Larmen, Wegwerfen von Mill).

"Intelligenter Tourismus™

Der "intelligente Tourismus" wird nicht wie der "sanfte-" oder "harte Tourismus" von verschiedenen Wis-
senschaftern gleich oder unterschiedlich definiert, sondern ist eine Konzeption des Arbeitskreises fiir Frei-
zeit und Tourismus (aft) an der Universitat Innsbruck. Der "harte Tourismus" verursacht viele unerwiinschte
Begleiterscheinungen im 6kologischen und sozialen Bereich, wéhrend der "sanfte Tourismus™ die 6kono-
mischen Anspriiche nicht zu erfillen vermag. Auf Grund dieser Polarisierung scheint dem Arbeitskreis fur
Freizeit und Tourismus eine KompromiBposition unabdingbar.

Abb.4: Konzeption des "intelligenten Tourismus”
= siehe ORIGINALBERICHT!!

Quelle: Arbeitskreis fir Freizeit und Tourismus, aft-impulse 5, S.17

Die Philosophie des "intelligenten Tourismus" wird folgendermalien beschrieben:

Intelligenter Tourismus:

"o ..ist keine neue Form des Tourismus, sondern eine Denkweise, eine Philosophie zur Gestaltung des

Tourismus.

e ..beruht auf einer ganzheitlichen Betrachtungsweise und beriicksichtigt die vielfaltigen Zusammenhén-
ge und Wechselwirkungen zwischen Umwelt, Wirtschaft und Gesellschaft.

o ..istfiir viele Formen des Tourismus offen, fiir naturorientierte ebenso wie fiir technisch gepréagte; sie
kommen dort zur Anwendung, wo giinstige Voraussetzungen bestehen.

o ...zeichnet sich durch eine klare Positionierung und eine Strategie aus, die auf den eigenen Starken und
Fahigkeiten aufbaut, Gastewiinsche nicht um jeden Preis erfiillt und nicht jeder Modewelle nachlauft.

e ..basiert auf einem mdglichst breiten Konsens bei der Entscheidungsfindung auf Betriebs-, Orts- und
Regionsebene, wobei Betroffene zu Beteiligten werden und ihre Ideen zur Gestaltung des Tourismus
einbringen und umsetzen kénnen.

e ..verlangt ein positiv-kritisches Tourismusbewultsein als wesentliche Voraussetzung fiir die Akzeptanz
und die laufende Hinterfragung des Tourismus; dies ermdglicht einen Prozel3 der permanenten Weiter-
entwicklung.

o ..erkennt und respektiert Grenzen des quantitativen Wachstums und verzichtet darauf, alles Machbare

in die Tat umzusetzen.

... stellt den Menschen in den Mittelpunkt und verschafft ihm die notwendigen Freirdaume zur personli-

chen Entfaltung” 1.

"Nationalparktourismus"

Auf Grund meiner personlichen Einstellung mdéchte ich in allgemeiner Hinsicht dem verniinftigen Kom-
promil “intelligenter Tourismus" den Vorzug geben. Insbesondere, da er kein Gegenstiick zum "sanften-"
und "harten Tourismus" ist, sondern beide in Gebieten mit den dafiir glinstigen VVoraussetzungen akzeptiert.

L vgl. Arbeitskreis fiir Freizeit und Tourismus, aft-impulse 5, S.15
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Innerhalb eines Nationalparkes - nicht fur die ganze Region - sollte jedoch der “sanfte Tourismus" das Ziel
sein. Ein Nationalpark wird naturlich nicht nur Gebiete umfassen, die nur fiir "sanfte” Tourismusformen
geeignet sind. Das Hauptziel eines Nationalparkes ist aber der Schutz der Natur, welches, als oberstes be-
trachtet, nunmal "harte” Tourismusformen ausschlief3t. Die Landschaft schwer belastende Freizeitaktivita-
ten und die Menschen, die diese ausiiben, sollten aber keinesfalls benachteiligt werden, ebenso nicht wie
Menschen, die eine nicht technische, ruhige Natur bevorzugen. Gerade aus diesem Grund hat der National-
park Kalkalpen ein Anrecht auf den "sanften Tourismus”, da in seinem Umfeld durchaus auch harte Tou-
rismusformen angeboten werden. Es soll hier also nicht zu einer Verschiebung zugunsten oder zum Nach-
teil irgendeiner Tourismusform kommen, sondern vielmehr das derzeitige Gleichgewicht zwischen sanft
und hart fur die Zukunft gesichert werden. Wie Beispiele von anderen Regionen in Osterreich beweisen,
sind wegen der 6konomischen und damit meist verbundenen Machtvorteile der "Hardliner" hierzu - zumin-
dest derzeit noch - hoheitliche SchutzmaBnahmen erforderlich. Vielleicht wird es aber im 3.Jahrtausend
eine gesellschaftliche Selbstverstandlichkeit sein, daB intakte Natur nicht umsonst ist. Wenn beispielsweise
Wanderer fiir die Benlitzung von Wanderwegen soviel zahlen wirden, wie Skifahrer fiir die Beniitzung der
Pisten, wére hier durchaus eine Konkurrenzfahigkeit im Sinne einer freien Marktwirtschaft gegeben.

Ein "Nationalparktourismus" sollte also weitgehend die Kriterien des "sanften Tourismus" erftllen. Der
(Ur)Naturschutz darf dabei aber auch nicht zu 6kologisch orientiert sein. Almen, Wanderwege und der da-
mit verbundene Fremdenverkehr sowie die Landwirtschaft sind wesentliche Trager der Kulturlandschaft.
Bei einer AusschlieBung dieser Faktoren wirde ein Nationalpark daher eher vernichten, was er eigentlich
schiitzen sollte.

= sieche ORIGINALBERICHT!!

Abb.5: (Kein)Eingang zum Nationalpark?
Fur einen "Nationalparktourismus" gilt es folgende, aus allen vorangegangenen Schritten abgeleitete Punkte
zu beachten:

o Keine generellen Betretungsverbote fiir groRflachige Gebiete (vgl. dazu die 3 Grundziele fiir das Pla-
nungsgebiet, S.14).

e Aussparung groBraumiger Ruhe- und Schutzzonen vor Erschliefung mit Wander- oder Radwegen (das
Wegenetz ist ein sehr starkes Lenkungsinstrumentarium, d.h. es kénnen allein dadurch schon durchaus
vom Menschen nahezu unberiihrte Riickzugsgebiete fiir Tiere und Planzen geschaffen werden).

o Keine Erschliefung mit technischen Aufstiegshilfen (Aufstiegshilfen bewirken immer eine starke klein-
raumige Besucherkonzentration, welche wiederum eine hohe Naturraum-belastung zur Folge hat).

o ErschlieBung des Nationalparkes hauptséchlich von Seiten der Fremdenverkehrsorte und Hauptver-
kehrswege her (wenn die Ausgangspunkte fur Freizeitaktivitaten weit entfernt von Fremdenverkehrsor-
ten und Verkehrswegen liegen, entstehen lange Anfahrtswege durch die Natur, und die Touristen sind
gezwungen, das private KFZ zu verwenden).

e Einschriankung und nachhaltige Kontrolle des motorisierten Verkehrs (bei Uberschreitung der land-
schaftlichen Kapazitatsgrenzen muf der motorisierte Verkehr begrenzt werden).

o Kostenbeteiligung des Fremdenverkehrs an den nur oder teilweise fir ihn durchgefiihrten Maltnahmen
(z.B. Landschaftspflege der Bergbauern, Wegebau und -erhaltung).

e Ausnutzung der bestehenden (Bau)Substanz. (z.B. Nutzen der Almhiitten und auch Altbauten im Tal
als Fremdenverkehrs- u. Informationsstitzpunkte, statt dem Neubau eines Besucherzentrums. Mehrere
kleine Informationsstellen mit kleinrdumigem Bezug auf das Gebiet, in dem sie sich befinden, sind fur
den Nationalparkbesucher auRerdem besser als ein zentrales Besucherzentrum. Mit einem zentralen In-
formationszentrum fur den gesamten Nationalpark wird erstens ein neuer verkehrserzeugender Anzie-
hungspunkt geschaffen, und zweitens kann kein Mensch sich soviel Information auf einmal merken
bzw. am néchsten Tag beim Wandern noch umsetzen. Dem "Nicht-Nationalparkbesucher” hingegen
kann besser in einem zentralen Besucherzentrum Information (iber die Natur vermittelt werden. Dann
sollte es aber in einem Fremdenverkehrsort sein und nach Mdéglichkeit zu Ful oder mit dem 6ffentli-
chen Verkehr erreichbar.)

Doppler94_Fremdenverkehrs Forschungsbericht Nationalpark Kalkalpen %&{/
bezogeneEntwicklungskonzep 1993
teALMEN NPK.doc




e GroRzigiges Angebot bei gleichzeitiger Trennung von Wander- und Radwegen (bei Benutzung dessel-
ben Weges kommt es zur gegenseitigen Beeintrachtigung).

o Umweltgerechte Ver- und Entsorgung der Almhiitten nach bestem Wissensstand (Solaranlagen, biolo-
gische Klaranlagen etc.).

o Einfache Ausstattung und bescheidenes Speisenangebot auf den Almhitten (mit dem Trend zu Sterne-
hotels und -restaurants kann ohnehin nicht Schritt gehalten werden; vom Touristen wird es nur mit
"wenig wichtig" bewertet (vgl. Tabelle 5 u. Abb.27, S.84).

3.4. DERTOURISMUS IM NATIONALPARK HOHE TAUERN

Der Nationalpark Hohe Tauern ist ebenfalls ein alpiner dsterreichischer Nationalpark, in dessen Gebiet
auch Alm- und Fremdenverkehrswirtschaft weit verbreitet sind. Dort wie auch im hier behandelten Pla-
nungsgebiet steht die Erhaltung, Pflege und Gestaltung der naturnahen Kulturlandschaft gleichrangig neben
dem Schutz der Naturlandschaft. Aus diesen Griinden erscheint mir der Nationalpark Hohe Tauern als be-
sonders geeignetes Vergleichsbeispiel. Die dortigen Tourismuskonzepte und -planungen sollen aber auf
keinen Fall ungepruft ibernommen werden, sie sollen vielmehr nur Méglichkeiten fiir den Fremdenverkehr
in einem alpinen Nationalpark aufzeigen. Mif3erfolge oder begangene Fehler kénnen so flr den National-
park Kalkalpen vielleicht von vornherein vermieden werden.

Das Gebiet des Nationalparkes Hohe Tauern war schon vor seiner Entstehung ein Gebiet mit "sanftem Tou-
rismus". Mit diesem Ausdruck konnte sich die ortsansassige Bevolkerung jedoch nicht identifizieren und
deshalb wurde friih versucht, von dem mit 6konomiefeindlichem Unterton behafteten Wort "sanft" wegzu-
kommen. VVon den neuen Begriffen "naturnaher-", "ganzjahrig naturnaher-" oder "naturnah dynamischer
Tourismus" erhoffte man sich eine bessere Akzeptanz der einheimischen Bevolkerung. Bevor diese
Schlagwdrter jedoch einheitlich definiert werden konnten, interpretierte sie jeder Politiker, Praktiker oder
Wissenschafter selbst fiir seine Zielvorstellungen. Fiir den Nationalpark Kalkalpen ergibt sich daraus der
SchluB, dal Sammelbegriffe fur eine bestimmte Tourismusart - auch der, in dieser Arbeit von mir kon-
struierte "Nationalparktourismus™ - nicht ins Rampenlicht gertickt werden sollen. Bei Diskussionen und
Informationen sollen vielmehr die Eigenschaften und Auspréagungen inklusive Begriindungen (vgl. Kap.
2.3, S.24) im Vordergund stehen.

Ein Beispiel fur die modellhafte Entwicklungsplanung ist der obere Oberpinzgau, wo schon seit mehreren

Jahren kontinuierlich an verschiedenen Projekten gearbeitet wird. Hauptschwerpunkte sind folgende Berei-
che: Verbesserung und Ausbau des Wanderwegenetzes, Schaffung natur-, umwelt- und regionalkundlicher
Bildungsangebote, Einrichtung von ortlichen Informations- und Kulturzentren, Verkauf einheimischer Pro-

dukte und Schaffung alternativer Fremdenverkehrsangebote als Ergéanzung zum "klassischen Wandern" 1.

Beim Ausbau des Wanderwegenetzes wurde auf die Verbindung von Wanderwegen (Rundwanderméglich-
keiten), auf ein unterschiedliches Wegeangebot (Wanderwege, Gebirgswege, Klettersteige) und auf die
Kombination mit Fremdenverkehrsstiitzpunkten (Almhitten) geachtet. Als besonderes Beispiel kann die
1977 errichtete Sajathiitte (2600m) genannt werden. Als Erwerbskombination von Almbewirtschaftung und
Tourismusstitzpunkt ist sie flr ihren Besitzer ein rentabler Zusatzverdienst. Dem Beispiel Sajathitte folg-
ten noch eine Reihe weiterer alpiner Hiittenbauten. Dem Fremdenverkehr kommt dabei in zweierlei Hin-
sicht eine positive Bedeutung zu. Einerseits durch den Zuerwerb fur die landliche Bevolkerung und ande-
rerseits durch die Weiterfuhrung der ansonst vielleicht unrentablen Almwirtschaft und der damit verbunde-
nen Pflege und Erhaltung der traditionellen Kultur und Kulturlandschaft. Auf den Hiitten wurde auch der
Verkauf von einheimischen bzw. hofeigenen Produkten sehr forciert. Wéhrend im Nationalpark Hohe Tau-
ern das Anlegen von neuen Wanderwegen mehrere Millionen Schilling verschlang, ist im Nationalpark
Kalkalpen bereits ein ausreichendes Wanderwege- und ForststraBennetz zum Wandern und Mountainbiking
vorhanden. Nach eigener Erfahrung missen die Wege allerdings besser beschildert und markiert werden.
Fir die Wegerhaltung, wenn der Weg dem Fremdenverkehr zugute kommt, halt Anton Drax| (1989, S.41)
einen 70-80%igen Erhaltungsbeitrag der 6ffentlichen Hand fir gerechtfertigt. Almen mit Fremdenverkehrs-
funktion entlang der Wege sind ebenso bereits vorhanden wie der Verkauf von auf der Alm produzierten

1 vgl. Mose 1. 1988, S.58
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Gutern. Zur Uberbriickung der langen Zufahrtswege zu den Ausgangspunkten von Wanderungen hat man
im Nationalpark Hohe Tauern Zubringerdienste durch drtliche Taxiunternehmungen eingerichtet. Eine &hn-
liche Einrichtung in der Planungsregion ist der "Wanderbus" der Firma Eckersdorfer (vgl. Kap. 3.1.2,
S.33).

Eine weitere Zuerwerbsmdglichkeit fur Einheimische ist die Tatigkeit als Fuhrer fur Talwanderungen,

Bergwanderungen und Extremtouren (allein im Paznauntal gibt es 10 einheimische BernghrerZ). Es kann

auch angenommen werden, dal3 mit von Ortsansassigen gefuhrten Wanderungen die Gaste am ehesten fur

die Natur und Kultur der Region interessiert werden kénnen.

Der Mitterkratzerhof in Pragraten wurde revitalisiert und zu einem Informationszentrum ausgebaut. Er

dient als:

"o Informationsstelle fiir den Nationalpark Hohe Tauern: Zielgruppe Feriengéste, Tagesausfliigler, Exkur-
sionen.

e Tagungsraum flr VVortrége, Lichtbildvorfihrungen, Tonbildschauen usw.

e Veranstaltungsraum von nationalparkrelevanten Kursprogrammen fiir Feriengéste und Einheimische.

o Ausstellungsmoglichkeit, Karteninformation, Bibliothek."1

Der Kesslerstadel in Matrei (Osttirol) ist ebenfalls ein Beispiel fur die Erhaltung eines alten Bauwerkes
durch die Nutzung als Fremdenverkehrsinformationszentrum. Auch fiir den Nationalpark Kalkalpen sollten
fur diese Region typische - eventuell historische - Bauwerke (z.B.: Bauernhof, Sengsenschmiede) restau-
riert werden.

Der "Virgentaler Hittenstammtisch™ ist ein weiteres Zeichen einer eigenen Entwicklung der Region. Diese
Vereinigung von 21 Hittenwirten tragt durch Fortbildung und WerbemaRnahmen zur Belebung der Frem-
denverkehrswirtschaft bei. Der "Virgentaler Hlttenflihrer" und das "Virgentaler Hiittentelephon" informie-
ren iiber aktuelle Offnungszeiten, Wochenendprogramme und Veranstaltungen.

Anton Draxl (1989, S.42) schlégt fiir die Nationalparkregion auch eine Art geschichtliches Handwerkszent-
rum vor, in dem alte Gegensténde, die der Bergbauer friiher alle selbst angefertigt hat, hergestellt werden.
Dies ware neben einem Zuerwerb durch Heimarbeit auch ein Schlechtwetterprogramm fir Géste. VVon Ein-
heimischen angeleitet kénnten sich die Urlauber selbst etwas basteln oder weben.

Abschliefend mdchte ich auf noch eine Parallelitat zwischen dem Nationalpark Hohe Tauern und dem Na-
tionalpark Kalkalpen eingehen. Nach einer von Engelhardt und Weinzierl 1976 durchgefiihrten Befragung
im Virgental gaben 88,7% als Grund fur ihre Wahl des Urlaubsortes "die Landschaft mit den Méglichkeiten
zum Bergsteigen und Wandern" an. 86% antworteten, daf? sie in ihrem Urlaub die Zeit in erster Linie mit
Bergwandern verbringen. Bei der 1993 im Planungsgebiet durchgefiihrten Meinungsumfrage zum Frem-
denverkehr gaben 84% an, einen Nationalpark wegen der schonen Landschaft zu besuchen, und tber 90%
nannten Wandern und Bergsteigen als Urlaubsaktivitat. Ebenso hat sich bei dieser Umfrage und bei einer
von Ingo Mose 1985 im oberen Oberpinzgau durchgefuhrten Befragung herausgestellt, daB viele Wanderer
eine Almhitte oder Ahnliches als Ziel ihrer Wanderung haben.

4. FREMDENVERKEHRSBEZOGENE BESTANDSANALYSE
FUR DEN GEPLANTEN NATIONALPARK KALKALPEN

In diesem Kapitel werden die derzeitigen planungsrelevanten Gegebenheiten aufgelistet. Hierbei mul? auch
tiber das unmittelbare Planungsgebiet hinaus die Situation in der Region beriicksichtigt werden. Dieser "Ist-
Zustand" ist quasi das Material fiir die darauf folgende Analyse und Prognose.

41. DASPLANUNGSGEBIET

2vgl. Draxl A. 1989, S.42

1 vgl. HaBlacher P. 1989, S.34
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Das Planungsgebiet umfal3t den 1.Verordnungsabschnitt des oberdsterreichischen Teiles des Nationalparkes
Kalkalpen. Es liegt in den Bezirken Kirchdorf an der Krems und Steyr-Land. Von insgesamt 315km? des
1.Verordnungsabschnittes sind ca.215km? als Kernzone und ca.100kmZ als AuRenzone geplant.

Abb.6: Das Planungsgebiet (Projektvorschlag 1/1993) Mafstab: 1 :250000
Kinftiges Planungsgebiet Aulenzone Kernzone
Quelle: Amt der Od.Landesregierung im Verein Nationalpark Kalkalpen; Kartographie Hafner

Karte 1: Erreichbarkeit
= siehe Originalbericht!!

Boser Mensch, Boser Mensch,
nun heift es: Halt! nun heiflt es: Halt!
Hier beginnt der Urwald. Hier beginnt der Urwald.

Betreten verbotenBetreten verbotenDie Karte 1 "ERREICHBARKEIT" kann zum besseren Verstandnis
beim Lesen der folgenden Punkte ausgeklappt bleiben.
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4.1.1. ERREICHBARKEIT UND ERSCHLIESSUNG

Ein ganz wesentlicher Faktor fir den Fremdenverkehr ist die Erreichbarkeit der fiir ihn bedeutenden Ziele.
Die Region um das Planungsgebiet ist mit dem Offentlichen- und dem Individualverkehrsmittel aus mehre-
ren Richtungen erreichbar. Laut OROK 1991 (Seite 108) ist bei der Lagetypisierung (OV 1981, IV 1985)
der Bezirk Steyr-Land im IV zentral, im OV peripher und der Bezirk Kirchdorf/Krems sowohl im IV als
auch im OV peripher gelegen.

Die Orte Reichraming, GrofRraming und Kleinreifling, die das Gebiet vom Osten und Nordosten her er-
schlief3en, liegen entlang der Ennstalbahn (Linz/St.Valentin - Kleinreifling/Hieflau) und der Ennstal Bun-
desstralRe (B115). Auf der Ennstalbahn verkehren taglich 8-12 Regionalziige je Fahrtrichtung, wovon nur
zwei bis vier weiter als bis Kleinreifling fahren.

Fahrtzeit von Linz nach Reichraming : 1h 30min mit der Bahnl ,
ca.lh mit dem PKW
und von Linz nach Kleinreifling : 1h 50min mit der Bahnl und

ca.1lh 15min mit dem PKW.

Bei einer langeren Anreise mit der Bahn aus z.B.: der Bundesrepublik Deutschland gibt es vier Euroci-
ty(EC)-Zige mit einer akzeptablen Umsteigezeit in Linz. Aus Richtung Wien gibt es drei Intercity(1C)-
Zige und einen Schnellzug mit optimaler Umsteigezeit in St.Valentin, in Linz verpassen sich die Zige
knapp. Bei der Riickfahrt sind die VVerbindungen &hnlich.

Ebenfalls im Osten und entlang der Ennstal BundesstraRe sowie an der Kronprinz-Rudolf-Bahn (Amstetten
- Selzthal) liegen die Orte Weyer-Markt und Schénau an der Enns. Bei Weyer-Markt miindet tUberdies die
B121 (Amstetten - Weyer) in die B115 ein. Auf der Kronprinz-Rudolf-Bahn verkehren taglich 12 bis 13
Regionalziige je Fahrtrichtung. Zusétzlich gibt es taglich einen Eilzug von Wien nach Kleinreifling und an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen einen weiteren Eilzug, Wien - Bischofshofen (hélt in Weyer und Klein-
reifling).

Fahrtzeit von Wien bis Weyer : 1h 52min mit der Bahnl und

ca.lh 50min mit dem PKW.
Westlich des Planungsgebiets befindet sich der Ort Klaus und sudwestlich der Ort Windischgarsten. Beide
liegen direkt an der Pyhrnbahn (Linz - Selzthal - Graz), der Bundesstrale 138/139 (Linz - Selzthal) und an
der noch im Bau befindlichen Pyhrnautobahn A9 (A9-Al Voralpenkreuz / A9-A8 Knoten Wels - A9-A2
Knoten Graz-West). Auf der Pyhrnbahn bietet der NAT taglich 17 Zlige pro Fahrtrichtung. Davon sind 8
Zige 1C-Zuge, die jedoch nur in Windischgarsten halten; Fahrtzeit von Linz nach Windischgarsten 1 Stun-

de 13 Minutenl. Mit dem PKW bendtigt man fur dieselbe Strecke in etwa die gleiche Zeit. Die IC-Zlige aus
Richtung Wien bieten mit Umsteigezeiten von 8 Minuten in Linz einen optimalen Anschluf an die IC-Zuge
der Pyhrnbahn. Von den EC-Ziigen aus Richtung BRD betragen die Umsteigezeiten jeweils 28 Minuten.
Bei der Riickreise sind die Anschliisse genau gleich.

Molln - nordwestlich des Planungsgebietes - ist mit dem PKW auf der B140 von Steyr in ca. 30 Minuten
und von Linz in ungefahr einer Stunden erreichbar. Mit der Buslinie Linz - Molln bendtigt man 1h 35min.
Diese Linie verkehrt taglich nur 1mal je Fahrtrichtung.

Die Orte um das Planungsgebiet sind teilweise noch durch Buslinien miteinander verbunden. Die Verbin-
dung Windischgarsten - Altenmarkt auf der HengstpaRstraRe wird von keinem Offentlichen Verkehrsmittel
bedient. Die zahlreichen Ausgangspunkte fiir Wanderungen in den Talern Dirngraben, Ramsau, Breitenau,

1 Fahrtzeiten mit der Bahn laut Streckenfahrplane Westbahn 1, Winter 1992/93;
ohne An/Abreise zum/vom Bahnhof
1 Fahrtzeit mit der Bahn laut Streckenfahrpléne Westbahn 2, Winter 1992/93;

ohne An/Abreise zum/vom Bahnhof.
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Pechgraben, Lumplgraben und Anzenbach sind ebenfalls nicht mit dem Offentlichen Verkehrsmittel er-
reichbar. Die OV-Reisenden sind somit auf private Zubringertransporte (vom Ort oder Hotel zu Ausgangs-
punkten von Wanderungen sowie Mountainbiketouren) angewiesen, oder miissen ihre Wanderung bzw.
Mountainbiketour ab Hotel oder Bahnhof beginnen. Die Orte im Ennstal und Molln sind jedoch vom Nati-
onalpark ca. 10km entfernt.

Die innere ErschlieBung des Planungsgebietes erfolgt mit Wanderwegen, Guterwegen und Forststra3en,
letztere sind grof3teils mit Schranken abgesperrt. 2 Mountainbikerouten durchqueren das Planungsgebiet:
die Verbindung MolIn - Windischgarsten durch den Bodinggraben und die Verbindung Reichraming - Un-

terlaussa2 , die Teil des Rundkurses Reichraming - GroBraming - Weyer - Altenmarkt - Unterlaussa -
Reichraming ist. Bei den Schranken der ForststraRen wird auf Schildern darauf hingewiesen, dai3 die Be-

niitzung nur in der Zeit von 1.Mai bis 31.0Oktober an Samstagen, Sonn- und Feiertagen (700 - 1800, Juli -
August bis 1900 Uhr) gestattet ist.

4.1.2. FREMDENVERKEHR

Das Planungsgebiet ist, verglichen mit den klassischen 6sterreichischen Tourismusgegenden, kein typisches
Fremdenverkehrsgebiet. Seine geringe technische ErschlieBung - hauptsachlich fiir den Wintertourismus -
und die bisher etwas abgeschiedene Lage haben diesem Gebiet die weitgehende Natirlichkeit und relative
Unberuhrtheit erhalten. Die Fremdenverkehrs-aktivitaten im unmittelbaren Planungsgebiet sind ausschlieB3-
lich auf Wandern, Mountainbiking und geringfligiges Tourenskifahren beschrénkt. Man kénnte fast sagen,
der erst in jlngerer Zeit propagierte "Sanfte Tourismus™ wird hier schon lange praktiziert. Um die Bedeu-
tung fir den Fremdenverkehr zu erkennen, bedarf es jedoch eines Blickes tiber die Grenzen hinaus. Die
Orte um das Planungsgebiet sind zwar keine Tourismuszentren, werden aber durch die Errichtung des Nati-
onalparkes an Bedeutung gewinnen.

In den Ostlichen Orten der Region, Reichraming, Grofsraming, Weyer-Markt und Laussa ist mit Ausnahme
von Weyer-Land der Tourismus in den letzten Jahren sehr stark riicklaufig. Laut Auskunft der Gemeinden
sind die Nachtigungszahlen bis zu 50% zurtickgegangen und der Standard der angebotenen Fremdenzim-
mer mufte deutlich verbessert werden. Der Uberwiegende Teil sind Tagesgaste aus dem oberdsterreichi-
schen Zentralraum (Linz, Wels, Steyr), die mit dem eigenen KFZ anreisen. Die Uberfillten Parkpléatze an
den Ausgangspunkten flir Wanderungen an schénen Wochenenden bestétigen die Dominanz des Naherho-
lungs- und Ausflugsverkehrs.

In den westlichen Orten ist die Situation unterschiedlich. Molln und Rosenau haben auch eine geringe Bet-
tenkapazitat mit relativ niedrigem Standard und der Tagestourismus mit dem privaten PKW ist vorherr-
schend. Ein etwas groReres Bettenangebot und vor allem eine wesentlich bessere Auslastung sind in den
Gemeinden Klaus und Edlbach vorhanden. Separat zu erwéhnen ist die Tourismusgemeinde Windisch-
garsten. Neben zahlreichen Fremden-verkehrseinrichtungen (Sommerrodelbahn, Golfplatz in Planung,
Mountainbikeverleih Drachen- u. Paraflugschule, etc.) gibt es hier mehrere Hotels mit gehobenem Stan-
dard. Die Kurdirektion bemiht sich tiberdies um die Landesausstellung 1995 mit dem mdoglichen Thema
"Tourismus, Kunst und Kultur im Nationalpark Kalkalpen". Im Gegensatz zu den anderen Orten kommt es
hier an den Ausgangspunkten von Wanderungen und anderen Aktivitaten durch den Tagesausflugsverkehr
zu keinen Problemen. Der grof3te Teil der Touristen kommt mit Reisebussen oder dem eigenen Auto nach
Windischgarsten. Das Autobusunternehmen Eckersdorfer betreibt einen Zubringerdienst Wien - Windisch-
garsten, mit dem die Gaste vom Westbahnhof in Wien direkt zu ihren Unterkiinften gebracht werden. Bei
einem Aktivurlaub gibt es zusatzlich einen sogenannten "Wanderbus", mit dem die Géste zu den Aus-
gangspunkten von Wanderungen gebracht und abends wieder abgeholt werden.

2 \/gl. Esterbauer und Weinfurter, 1989
Doppler94_Fremdenverkehrs Forschungsbericht Nationalpark Kalkalpen %’%
bezogeneEntwicklungskonzep 1993

teALMEN NPK.doc



Tabelle 1: Ndchtigungszahlen und Bettenauslastung der Gemeinden 1990/91

Winterhalbjahr 1990/91 Sommerhalbjahr 1991

Ubernachtungen | Bettenauslastung | Ubernachtungen | Bettenauslastung
GrofRraming 1927 6,30% 9037 23,50%
Laussa 329 2,60% 3562 16,30%
Reichraming 902 5,90% 3562 16,30%
\Weyer-Land 31249 24,30% 54858 31,30%]
Edlbach 36574 27,50% 43676 37,60%
Klaus 18973 29,70% 27183 36,30%
Molin 1753 3,70% 9185 16,80%
Rosenau 2025 9,90% 3654 14,30%
\Windischgarsten 33836 24,20% 51276 33,20%|

Quelle: OSTZ, Fremdenverkehrsstatistik 1991

Abb.7: Né&chtigungen im Winter- und Sommerhalbjahr 1990/91
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le: OSTZ, Fremdenverkehrsstatistik 1991
Die Feriengaste kommen sowohl in den ostlichen als auch in den westlichen Gemeinden in erster Linie aus
dem Inland. Abgesehen von den deutschen Urlaubsgésten ist der Anteil der Gibrigen Auslander relativ ge-

ring.

Tabelle 2: Herkunft der Urlaubsgéste 1991
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GroRraming 2248 1421 640 187
Ostliche  |Laussa 1057 774 240 43
Gemeinden |Reichraming 1429 988 277 164
Weyer-Land 11597 10673 750 170]
Weyer-Markt 3370 2472 476 422
Edlbach 14907 5869 7574 1464
westliche |Klaus 10391 4363 4566 1462
Gemeinden [Molin 2476 1171 922 383
Rosenau 842 357 402 83
Windischgarsten 13895 9615 2921 1359]

Quelle: OSTZ, Fremdenverkehrsstatistik 1991

Abb.8: Herkunft der Urlaubsgéste 1991
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Quelle: OSTZ, Fremdenverkehrsstatistik 1991

Nach dem Motto "wo Tauben sind, fliegen Tauben hin", kann der bereits vorhandene Fremdenverkehr als
zusatzlicher Steigerungsfaktor fur sich selbst betrachtet werden. Darberhinaus erwartet man sich durch die
Errichtung des Nationalparkes Kalkalpen wesentliche Impulse fiir den Fremdenverkehr.

413. 3.1.3NATURRAUMLICHE GEGEBENHEITEN

Die Belastbarkeit der Naturrdume und die Lage 6kologisch sehr sensibler Gebiete ist insofern von Bedeu-
tung, da der Fremdenverkehr die Belastbarkeitsgrenzen nicht tiberschreiten bzw. in 6kologisch unsensiblere
Gebiete gelenkt werden soll. Andererseits ist eine weitgehend natlrliche, intakte und abwechslungsreiche
Landschaft die Basis fur den Fremdenverkehr.

Das Reichraminger Hintergebirge und das Sengsengebirge zahlen zu den am geringsten erschlossenen Ge-
birgen der Alpen. Es handelt sich um eine Mittelgebirgslandschaft mit abwechslungsreichen Formen. Zahl-
reiche kleine Béache bilden tief eingeschnittene Schluchten.

Das Sengsengebirge ist groRtenteils mit Fichten-Tannen-Buchen-Waldern bewachsen. Daruiberhinaus bein-
haltet es auch viele Arten von Pflanzen, die auf der Roten Liste der geschiitzten Pflanzen Oberdsterreichs
stehen. Fast das gesamte Sengsengebirge, (3400ha) steht seit 1976 unter Naturschutz, wéhrend das Reich-
raminger Hintergebirge bis dato noch keinerlei rechtlichen Schutzstatus genief3t. Im Gegensatz zum weitge-
hend nur forstwirtschaftlich oder gar nicht genutzten Sengsengebirge, erfolgt die wirtschaftliche Nutzung
des Reichraminger Hintergebirges neben der Holzwirtschaft auch durch die Almwirtschaft. Die fir das
Reichraminger Hintergebirge so typischen Almgebiete sind die Hauptziele der Wanderer. Sie trugen und
tragen auch wesentlich zur Gestaltung des schénen Landschaftsbildes bei. Leider geht die Zahl der vollbe-
wirtschafteten Almen sténdig zuriick. Dal} die Bewirtschaftung einer Landschaft sich nicht immer positiv
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auf das Landschaftsbild auswirkt, ist bekannt. Die Forststralien sind zum Teil breite Schotterpisten mit zahl-
reichen Einschnitten und Aufschittungen.

Nach Riccabona (1982) gibt es 3 Kategorien von Landschaftsbildern. Kategorie I beschreibt ein landschaft-
lich besonders wertvolles Gebiet, Kategorie Il ein landschaftlich schénes Gebiet und die Kategorie 111 ein
landschaftlich durchschnittliches bis beeintrachtiges Gebiet. Im Reichraminger Hintergebirge ist der bei
weitem Uberwiegende Bereich den Kategorien | und Il zuzuordnen. Die Kategorie 111 kommt entlang von

ForststraBen vorl. Fir die Flora und Fauna bietet das Reichraminger Hintergebirge ein einzigartiges Riick-
zugsgebiet, was ein hoher Anteil von auf der roten Liste Oberdsterreichs geflihrten Arten beweist.

Im Folgenden werden, die durch den Fremdenverkehr gefédhrdeten, sensiblen Naturrdume im Sengsen- und
Reichraminger Hintergebirge aufgelistet. Die Lage dieser Gebiete ist in der Karte 2 (Seite 42) ersichtlich.
SENGSENGEBIRGE

S 1: Rotgsol: freie Gipfelkuppe, ehemaliges Almgebiet.

S 2: Gamskar: Urspriingliche Fichten-Tannen-Altbestande; Gefahrdung durch steilhdngige Frihjahrsskiab-
fahrten.

S 3: Sudhang des Zwielauf "Marchenwiese™: Ursprunglicher Fichten-Tannen-Buchen-Mischwald mit Wie-
senlichtung; Gefahrdung durch eine Skiroute und den unmarkierten Hauptzugang zur Feichtau.

S 4: Jaidhaustal: Hochtal mit Sattelmoor; Gefahrdung durch Waldweide und den "wilden™ Versorgungsweg
zur Hiitte.

S 5: Nordhénge des 6stlichen Sengsengebirges: Karstufen und urwiichsige Karwalder; Gefédhrdung durch
Skirouten ins Hengstkar.

S 6: Eisboden: Fichtenwald mit kleinen Mooren und Einstandsgebiet von RauhfuBhiihnern.

S 7: Mayralm - Vorderanger: Freies Almgelande, Fichtenmischwalder mit eingestreuten Moorinseln und
Einstandsgebiet von RauhfuRhiihnern.

S 8: Giereralm: Fichten-Larchen-Urwaélder, Einstandsgebiet von Rotwild, Auer- und Birkwild, ehemalige
Almgebiete; Gefahrdung durch eine Skiroute auf den Mayrwipfel.

S 9: Hinteres Rettenbachtal: Urspriinglicher TalschluB, ehemalige Almgebiete; Gefahrdung durch die Ski-
abfahrt vom Mayrwipfel.

S 10: Feichtauseen - Feichtauer Urwald: Kleine Gebirgsseen und Timpel; Gefahrdung durch Trittschaden
von Weidevieh und Wanderern (Hauptausflugsziel der Feichtauhiitte) und Erosionsgefahr im Bereich
des Seeabflusses.

S 11: Langfirst - Sonntagsmauer: Urwaldartiges Gelande mit Griinkarst und mehreren Tlmpeln; Geféhr-
dung duch Trittschaden im Bereich der Quelle und der Tlmpel.
S 12: Oberes Paltenbachtal: Quellbereiche; Geféhrdung durch Verastelung des Wanderweges.

S 13: Feichtauer Moor "Prasidentenwiese": Kleine Moorgebiete; Gefahrdung durch starken Besucherzu-
strom und Trittschaden von Weidevieh.

1 vgl. Wolkinger 1984
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S 14: Schoéneck-Kamm, Wieser Melkstatt: Gebirgswiesen auf Steilhdngen aus Dolomit und Gamswild-
einstand; Gefahrdung durch Blaikenbildung entlang des Wanderweges Welchau.

S 15: Urlachbachtal: Edellaubwaldbesténde, vollig naturbelassenes Tal mit bedeutenden Reptilienvor-
kommen; Gefédhrdung durch den Zugang zum Schillereck.

S 16: Westabhang des Schwarzkogels: Waldhochtal mit Sumpfwiese.

S 17: Nordabstirze des westlichen Sengsengebirges: Schuttrinnen und urwiichsige Karwalder; Gefédhrdung
durch neue WegerschlieRung im Bereich des Seehagels und eine Skiroute durch das Rottal (Zielge-
biet fur den Schiel3platz Hopfing im Kaltwasser-Felskessel).

S 18: Sudabdachung des westlichen Sengsengebirges (Spering bis Hoher Nock): Urtimliche Waldbestéan-
de, ehemalige Almgebiete und eine ausgedehnte Latschenregion oberhalb 1400m; Gefahrdung durch
Forstwirtschaft.

S 19: Hollgraben - Taschengraben: Adlerhorst, Fichten-Tannen-Buchen-Mischwélder und in den Kammbe-
reichen Kieferwdlder; Gefahrdung durch Forstwirtschaft in den talnahen Bereichen.

S 20: Speringgipfel: Urwichsiger Waldbestand und im Kammbereich Latschen; Gefahrdung durch den
Ausbau der Sendeanlage und Forstwirtschaft im unteren Bereich.

S 21: Hagler: Geféhrdung durch die unmarkierte Aufstiegsroute tiber den Suidgrat zum Hohen Nock (auch
fiir Skitouren).

S 22: Salzabach - Leitersteig: Urige Waldbestdnde und Dolomitformationen.
REICHRAMINGER HINTERGEBIRGE

R 1: GroRtenberg: Naturnahe Wélder mit bedeutenden Reptilienvorkommen, ehemalige Almgebiete und im
Gipfelbereich eine Latschenzone; Gefahrdung durch den Wandertourismus und Skitouren (Ahorntal).

R 2: Hetzschlucht: Tiefe Schluchten und lichte Hangwélder; Gefahrdung durch wachsenden Tourismusan-
drang im vorderen Bereich.

R 3: Haselschlucht: Dolomitschlucht; Gefahrdung durch Kletterer.
R 4: Falkenmauer, Hetzmauer: Urwaldartiges Gebiet, Hirschsuhlen und Wildeinstande.

R 5: Fohrenbachtal: Naturnaher Buchenmischwald, Wasserfalle und Dolomitformationen; Gefédhrdung die-
ser "Ruhezone" durch steigenden Wandertourismus und Forstwirtschaft.

R 6: Kienrlcken: Gefahrdung durch Wanderer auf der Kammroute und in der Betterries sowie Forstwirt-
schaft im Jorglgraben.

R 7: Hochschlacht, Abhé&nge des Wolfskopfs: Geféhrdung durch Erosion entlang des Hochschlachtwan-
derweges und Forstwirtschaft im oberen Bereich.

R 8: Grole Klause: Dolomitschlucht mit Bruch- und Auwald; Geféahrdung durch touristiches Eindringen in
die Feuchtgebiete und Baden im Bach sowie Ablagerungen entlang der Forststrafe.

R 9: Orchideenwiese im dstl. Hausbachtal: Gefahrdung durch die Mountainbikeroute tiber GeihansInie-

dern.
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R 10: Trockenrasenhénge nordlich des Forsthauses in Jaidhaus.

R 11: Durchbruchstal der Krummen Steyerling (Steyrsteg bis eisener Herrgott): Buchen-mischwélder mit
bedeutenden Reptilienbestdnden und Haselwildeinstande; Gefahrdung durch die PKW-Zufahrt von
Windischgarsten bis Steyrsteg, und Radfahrer.

R 12: Schaumbergalm, Trdmpl, Almstein (Luchsboden): Freie Almflache, urwiichsiger Fichtenmischwald
und im Gipfelbereich schone Kampfbaume; Gefahrdung durch den touristischen Andrang im bisher
kaum besuchten Gebiet um den Almstein und damit verbundener Erosion durch Trittschaden.

R 13: Kammbreich vom Ebenforst bis zum Schneeberg: Naturnahes Waldgebiet mit Wildeinstanden; Ge-
fahrdung durch Wanderer.

R 14: Kampermauer, Hieflerstutzen: Urwaldartiges Gebiet mit Adlerhorst; Gefdhrdung durch den unmar-
kierten Jagtsteig von der Peterbauernalm in den Sattel zwischen den beiden Gipfeln.

R 15: Schwarzkogel-Gipfelbereich: Rotwild-, Auer- und Birkwildeinstdnde; Gefahrdung durch Skirouten.

R 16: Tannschwarze (Schwarzkogel), Almhange im Gipfelbereich: Gefahrdung durch die Skiroute auf den
Schwarzkogel (Verletzung des Jungwuchses).

R 17: Quen, Zeckerleiten (Nordhange im Laussa-Engpal): Unberiihrtes Steilgelande mit alpinen Matten
und herrlicher Flora, Schutzwald fir die HengstpalR-Bundesstralle mit Wildeinstdnden; Gefahrdung
durch Jagtsteige und WildverbilR.

R 18: Hochkogel, Larchenkogel: Urwaldartiger Waldbestand; Gefahrdung durch Forstwirtschaft

R 19: Wasserklotz: Buchenmischwald bis in den Gipfelbereich; Gefahrdung durch den Skitourismus und
Trittschaden entlang des Wanderweges vom Ahornsattel.

R 20: Hintere Saigerin: Unberiuhrter Talschlu® mit urwaldartigen Bewuchs; Gefahrdung durch den Forst-
strallenbau.

R 21: Langfirst, GroBer und Kleiner Gamsstein: Quellgebiet des Gamsbaches, einziges Vorkommen von
Zirben in den OO. Voralpen; Gefahrdung durch die Radfahr- und Langlaufroute auf der Forststra3e
tiber den westlichen Kammverlauf.

R 22: Stummerreutmoor: Latschenhochmoor mit besonderer Morphologie; Gefahrdung durch Aufforstung,
Ausweitung der Viehweide und einer Reitroute.

R 23: Bodenwies: Magere und karge Bergwiesen mit Orchideenvorkommen; Gefahrdung durch Erosion im
Bereich der Wanderwege und Hochlagenaufforstung.

Quelle: Kumpfmiller M., Heitzmann W. 1990, Besucherlenkungskonzept Teil I, Seite 37 - 41
Karte 2: Ausstattung
Die Karte 2 "AUSSTATTUNG" kann zur besseren Orientierung wiederum ausgeklappt bleiben.

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
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4.2. DIE ALMEN

Einer der Hauptbestandteile dieser Arbeit ist die genaue Erhebung aller Almen und ihrer Bedeutung flr den
Fremdenverkehr im Planungsgebiet. Auf den nun folgenden Seiten wird jede Alm in Text und Bild umfas-
send beschrieben. Dabei wird unterschieden zwischen Almen mit bereits vorhandener und solchen ohne
Fremdenverkehrsbedeutung.

Die Aufnahme erfolgte mittels Erhebungsbdgen (Muster siehe Anhang, Seite 122/I-111) im Zeitraum von
April bis August 1993. Grofteils wurde der Erhebungsbogen gemeinsam mit dem jeweiligen Bewirtschaf-
ter bzw. Huttenwirt ausgefullt. Bei den restlichen Almen fand ich auf Grund einer sehr starken Ablehnung
der "gaunz'n Nationalparkgschicht" nur im Verlauf eines allgemeinen Gespraches Antwort auf meine Fra-
gen.

Die Anzahl der Ubernachtungen pro Jahr sowie die Zahl der Besucher/Jahr und an Spitzentagen beruhen
auf Schéatzungen der Bewirtschafter. Diese Zahlen sind jedoch mit Vorsicht zu geniel3en, da sich kaum je-
mand eine gute Schatzung zutraute bzw. - wie ich glaube - manche bewul3t niedrigere Werte nannten (mei-
ner Meinung nach besonders vage Schatzungen sind mit einem ? versehen).

Die Zeitangaben, Entfernungen und Wegbeschreibungen stammen zum Teil auch von Wanderfihrern,
Wanderkarten, Wegbeschilderungen oder eigenen Messungen bzw. Erhebungen.

Die Parameter der Landschaft (Aussicht, Gliederung des Waldesl) entlang des Weges sowie im Umfeld der
Hutten wurden grofteils von mir selbst erhoben bzw. bewertet. Da kaum ein Weg lber den gesamten Ver-
lauf gleichférmig ist, wurde hier hdufig ein Mittel gewahit.

42.1. ALMEN MIT FREMDENVERKEHR

1.1.1.1 ANLAUFALM:

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.9: Anlaufalm (982m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Mai bis September
Offnungszeit: ...bis zur Hiittenruhe um 2200 Uhr

Aussichtslage:  schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Unterlaussa 6km und von Altenmarkt 14km mit dem KFZ bis Weillwasser (ca.10
Parkplatze) und 50min zu FuR (Weg Nr.475); davon 35min auf einer Forststrale entlang des Sonn-
bergbaches und 15min auf einem breiten Waldweg mit mittlerer Steigung. Oder man geht ab Parkplatz
1h auf einer ebenen Forststralle (Felsentunnels) entlang des Schwarzen Baches bis zum Schleierfall
(Weg Nr.475/470) und von dort 1,5h den steilen und schmalen Hochschlachtweg Nr.485 (herrliche
Einblicke in die GroRe Schlucht) entlang des Hochschlachtbaches (zahlreiche kleine Wasserfélle von
einem "Boding" in den anderen).

e Fur die Bewirtschafter: von Brunnbach 10km mit dem PKW auf der Forststral3e.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.

- Gliteran- u. Miillabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt 2 Grubenaborte und eine Klaranlage.

1 vgl. dazu ZEG-Verfahren, physische Eignungsbewertung, S.92
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- Die Hutte verflgt Gber Gas und ein Mobiltelefon.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: Ochsen, Kiihe, Jungvieh
- Auf der Alm produzierte Giter: Milch, Topfen, Butter, Kése

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Hochkogel (1157m), 45min zu Ful} auf einem unmarkierten Weg mit mittlerer Steigung entlang
des Waldrandes.

e Zur Ortbaueralm (817m), 1h zu Ful} auf dem breiten Weg Nr.488 mit mittlerer Steigung.

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Stube mit ca. 20 Sitzplatzen, Gaslicht und einem Holzofen.
- Schlaflager fir 20 Personen (400S/Person/Nacht).
- Ca. 80 Sitzplatze im Freien.
- 2 Grubenaborte.
- Kaltwasser vor der Hiitte.
e Ausschank: - Verschiedene Getréanke.
- Kalte Speisen (Brett'ljause, Topfen).
- Warme Speisen nur zu Mittag (Schweinsbraten, Knodel, Suppe).
- Selbstgemachte Nachspeisen (Krapfen, Topfenstrudel).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 100
(auch Mountainbikefahrer, trotz Fahrverbot)
- Besucher/Jahr: ca. 2000
- Ubernachtungen/Jahr: ca. 200

Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:

Er sollte auf keinen Fall mehr, eher etwas weniger werden; Probleme gibt es jedoch nicht.
Bildungsfunktion fur den Nationalpark will man nicht tbernehmen.

1.1.1.2 EBENFORSTALM :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.10: Ebenforstalm (1105m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: 1. Juni bis 30 September
Offnungszeit: von Morgens bis Abends

Aussichtslage:  sehr schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tber 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Molln 18km mit dem KFZ bis zur Kapelle Bodinggraben (ca.20 Parkplatze und
weitere 15 nach ca.150 Meter bei der StraBengabelung) und 1,5h zu FuR auf dem schmalen Weg
Nr.472 mit mittlerer Steigung.

e  Fur die Bewirtschafterin: von Reichraming ca.19km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Glteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort mit Klaranlage.
- Die Hitte verfugt ber eine Solaranlage und ein Mobiltelefon.
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Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: Kiihe, Jungvieh
- Auf der Alm produzierte Giter: Milch, Topfen, Butter, Speck
Wanderziele von der Alm aus:
e Zum Trampl (1424m), 45min zu Ful auf einem flachen bis steilen und schmalen unmarkierten Weg.
e Zum Alpstein (1443m), 1h zu Ful’ auf einem ebenfalls unmarkierten, flachen bis steilen und schmalen
Weg.
e  Zur Schaumbergalm (1150m), 1,5h zu Fuf’ auf einem schmalen unmarkierten Weg mit mittlerer Stei-
gung und ein Stlick auf einer ForststraRe.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Strom von der Solarbatterie.
- Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 30 Sitzplatzen.
- Schlaflager firr 23 Personen (250S/Person/Nacht).
- Ein 11-Bett-Zimmer (550S/Person/Nacht).
- Ca. 60 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Hiitte.
e Ausschank: - Verschiedene Getranke.
- Kalte Speisen (Brett'ljause, Topfen mit Butter).
- Warm gibt es nur Suppe oder Tee.
- Selbstgemachte Nachspeisen (Buchteln, Topfenstrudel).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 100
- Besucher/Jahr: ca. 1000
- Ubernachtungen/Jahr: ca. 240

Einstellung der Bewirtschafterin zum Fremdenverkehr:

Fremdenverkehr ist willkommen, jedoch nicht zu viel, denn die Almwirtschaft bereitet sehr viel Arbeit.
Bildungsfunktion fir den Nationalpark ist denkbar; "Auskunft gern und jederzeit".

Konkrete Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.

Die Wanderer verhalten sich sehr diszipliniert.

4211 JAUSENSTATION EGGLALM :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.11: Egglalm (964m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Mitte Mai bis Mitte Oktober
Offnungszeit: den ganzen Tag

Aussichtslage:  Aussicht im Nahbereich vorhanden

Erreichbarkeit:

e  FUr Touristen: von Rosenau 6km und von Windischgarsten 12km bis zur HengstpaBhdhe und von
dort in ca.1km auf einer Schotterstrale mit dem KFZ oder Fahrrad direkt erreichbar (ca.20 Parkplatze).
Von der HengstpalRhohe weg (ca.25 Parkplétze, auch flr die Spitzenbergeralm) benétigt man zu Full
etwa 15min.

e  Fur die Bewirtschafter: von Windischgarsten ca.13km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
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- Giteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- WC mit Kl&ranlage.
- Die Htte verfugt Gber Gas und ein Funktelefon.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.60 Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:

e  Zur Puglalm (873m), 1h zu Fufl} bzw. ca.15min mit dem Mountainbike auf einer leicht fallenden und
breiten Schotterstrale.

e  Zur Laussabaueralm (780m), 1,5h zu Ful} auf einer ebenfalls breiten Schotterstrae mit geringer Nei-
gung. (Beide Wege sind nicht markiert)

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e Ausstattung: - 30 Sitzplatze in der Hiitte.
- Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Gas, Warm- und Kaltwasser in der Hdtte.
- Keine Ubernachtungsmoglichkeit.
- Ca. 30 Sitzplatze im Freien.
- Damen- und Herren-WC.
e Ausschank: - Umfangreiches Getrankeangebot.
- Kalte Speisen (Brett'ljause, Topfen, belegte Brote etc.).
- Keine warmen Speisen.
- Keine Nachspeisen.
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 150
- Besucher/Jahr: ca. 2000
- KFZ's an Spitzentagen: ca.80 PKW plus ein paar Motorréder
(Die Géste kommen fast ausschlieflich mit dem Auto oder Motorrad; ~ Wanderer
oder Radfahrer sind sehr selten)

Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:

Touristen sind selbstverstandlich willkommen.

Bildungsfunktion fur den Nationalpark will man auf keinen Fall ibernehmen.
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.

4.2.1.2 FEICHTAUHUTTE :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
Abb.12: Feichtauhutte (1360m)Foto: aus Hutten- und Wegekonzept S.25, Schén B. 1990

Bewirtschaftungszeit: 1. Mai bis 14 September, Selbstversorgerhiitte
Offnungszeit: im Bewirtschaftungszeitraum mit Alpenvereinsschlissel zuganglich

Aussichtslage:  schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Molln 10km mit dem KFZ bis zum SchieBplatz Hopfing (ca.50 Parkplatze) und
2,5h zu FuB (Weg Nr.466); davon 30min auf einer ebenen Schotterstrae durch den Schielplatz (an
Ubungstagen gesperrt bzw. fahrt das Bundesheer die Wanderer durch diesen Abschnitt) und 2 Stunden
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auf einem mittleren bis steilen und breiten Waldweg entlang des Niklbachs. Vom Bodinggraben aus
uber die Blumauer Alm (von Molln ca.20km mit dem KFZ, 10 Parkplatze) geht man etwa 1,5h zu FuB;
davon 20min auf einer Forststrale (Blick auf die felsige Nordseite des Sengsengebirges) und 1h 10min
auf einem schmalen unmarkierten Weg mit mittlerer Steigung.

e  Fir den Bewirtschafter: von Molln ca.25km mit dem PKW und 30min zu Fuf auf einem unmarkier-
ten Weg.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle (kein Wasserrecht).

- Glteran- und Miillabtransport mit dem Auto plus Tragen oder mit ~ dem Hub-
schrauber.

- Es gibt einen Grubenabort und eine Kléranlage ist in Planung.

- Die Hutte verfugt Uber eine Solaranlage.
Almwirtschaft: Die Almwirtschaft gehort zur unmittelbar benachbarten Poltzhiitte.

Tiere auf der Alm: Rinder und Pferde

Wanderziele von der Hutte aus:

e Zum Hohen Nock (1963m) (herrlicher Panoramablick auf das Tote Gebirge), 1,5h zu Ful auf dem
steilen und schmalen Weg Nr.466.

e  Zu den Feichtauseen, 30min zu Ful auf dem ebenen und schmalen Weg Nr.468.

e Nach Windischgarsten (602m), ca.4,5h zu Ful Gber den Hohen Nock und den schmalen und steilen
Budergrabensteig (Weg Nr.463).

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Ca. 30 Sitzplatze in der Hutte und 20 im Freien.
- Schlaflager furr 40 Personen (1000S/Person/Nacht),
und ein 10-Bett-Zimmer mit Ofen flir Sektionsmitglieder.
- Strom aus der Solarbatterie (nur fir Beleuchtung).
- Heizmdglichkeit mit einem Holzofen.
- Grubenabort (Bio-Trockenschrot).
- Kaltwasser vor der Hiitte.
e Ausschank: Nur auf der Poltzhitte (hofeigene Produkte vom Heimatbetrieb).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 100
- Besucher/Jahr: max. 6500
- Ubernachtungen/Jahr: ca. 2400

Probleme mit dem Fremdenverkehr:
Verschmutzung der Hutte wegen der Nicht-Beaufsichtigung. "Wilde™" Lagerfeuer.

4213 GSCHWENDTALM:

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.13: Gschwendtalm (954m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Mitte Mai bis Mitte Oktober
Offnungszeit: keine bestimmte Offnungszeit

Aussichtslage:  Aussicht im Nahbereich vorhanden
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Erreichbarkeit:

e FiUr Touristen: von GroRraming 7km mit dem KFZ bis zum Gschwendth&usl (ca.12 Parkplatze) und
50min zu Ful} auf dem breiten und maRig steilen Weg Nr.4/491.

e  FUr die Bewirtschafterin: von Groraming ca.10km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Gliteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt 2 Grubenaborte, keine Klaranlage.

Almwirtschaft: Tiere auf der Alm: ca. 50 Rinder
Auf der Alm produzierte Giiter: Milch, Topfen, Butter, Rahm, Kése,
Brot, (Fleisch)

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Gamsstein (1275m), 45min zu Fuf’ auf dem steilen und schmalen Weg Nr.491.

e Zur Ennserhtte (1293m), 2 Stunden zu FuR auf einem mittleren bis steilen und schmalen unmarkier-
ten Weg.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange mit Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Stube mit ca. 20 Sitzplatzen und einem Holzofen.
- Schlaflager fur 11 Personen, ein 4-Bett- und ein 5-Bett-Zimmer
(400S(5008 inkl.Friihstiick)/Person/Nacht).
- Ca. 150 Sitzplatze im Freien.
- 2 Grubenaborte.
- Kaltwasser vor der Hiitte.
e Ausschank: - Verschiedene Getranke.
- Kalte Speisen (Brett'ljause, Topfen).
- Warme Speisen nur am Sonntag (Geselchtes, Knddel, Suppe).
- Selbstgemachte Nachspeisen (Krapfen).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 300
(auch zahlreiche Mountainbikefahrer, trotz Fahrverbot)
- Besucher/Jahr: ca. 3000 ?
- Ubernachtungen/Jahr: ca. 200 ?

Einstellung der Bewirtschafterin zum Fremdenverkehr:
Fremdenverkehr verursacht sehr viel Arbeit, die nicht bezahlt wird.
Viel Mill wird weggeworfen.

Fremdenverkehr sollte eingeschrankt werden.

4214 JAUSENSTATION OBERLAUSSA :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.14: Jausenstation Oberlaussa (690m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Februar bis Dezember
Offnungszeit: Mittwoch - Sonntag (keine festen Uhrzeiten)

Aussichtslage:  Aussicht im Nahbereich vorhanden
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Erreichbarkeit:

e Fur Touristen: von Unterlaussa 7km, von Altenmarkt 15km und von Windischgarsten 18km mit dem
KFZ oder Fahrrad auf der Hengstpal3strale. Die Jausenstation hat ca.25 eigene Parkplatze.

o Fur die Bewirtschafterin: von Altenmarkt 15km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle.
- Strom vom eigenen Kleinkraftwerk.
- Guterantransport erfolgt mit dem Auto.
- Millentsorgung per Miillfahrzeug.
- WC mit Senkgrube.
- Die Hutte verfugt Uber Gas und ein Telefon.

Keine Almwirtschaft.

Wanderziele von der Jausenstation aus:

e Zum Admonter Haus - Grabnertorl (1723m), 2,5 Stunden zu Ful® (Weg Nr.633, im Winter viele Ski-
tourengeher); davon ca.45min auf einer Forststral’e und 1h 45min auf einem steilen und schmalen
Wanderweg.

e  Zur Barenkarmauer (Hexenturm 2172m), ca.1,5 Stunden vom Admonter Haus zu Ful} auf dem steilen
und teilweise schwierigen Gratweg Nr.634.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: ungegliederte Waldfldche mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e Ausstattung: - Strom und Gas.
- Gaststube mit ca. 50 Sitzplatzen und einem Kachelofen.
- Schlaflager fir 10 Personen (500S/Person/Nacht).
- Eine Ferienwohnung flr 2-4 Personen.
- Ca. 25 Sitzplatze im Gastgarten.
- Damen- und Herren-WC.
- Warm- und Kaltwasser in der Hiitte.
e Ausschank: - Umfangreiches Getrankeangebot.
- Zahlreiche kalte Speisen.
- Kleine warme Speisen (Wiirstel, Suppe, Toast).
- Nachspeisen (Strudel, Kuchen).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: ca. 50
- Besucher/Jahr: ca. 2000 ?
- Ubernachtungen/Jahr: 5 Nachtigungen 1992
- KFZ's an Spitzentagen: max.25 Pkw und ein paar Motorréder
(Géste kommen hauptséchlich mit dem PKW oder Motorrad; wenige Radfahrer
und kaum Wanderer)

Einstellung der Wirtin zum Fremdenverkehr:

Der Fremdenverkehr kénnte durchaus mehr sein.
Es gibt keine schlechten Erfahrungen mit Gésten.

4215 KARLHUTTE

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.15: Karlhitte (900m) Foto: Robert Doppler
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Bewirtschaftungszeit: Ende Mai bis Mitte Oktober
Offnungszeit: 1300 - 2400 yhr

Aussichtslage:  schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touisten: von Rosenau 7,5km und von Windischgarsten 13,5km mit dem KFZ oder Fahrrad auf
der HengstpalstraRe (max.5 Parkplétze, der Rest parkt entlang der Stralie).

e  Fur die Bewirtschafterin: von Windischgarsten 13.5km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle.
- Stromversorgung durch ein Dieselaggregat.
- Guteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- WC mit Senkgrube.
- Die Hutte verfugt Uber Gas und ein Funktelefon.

Keine Almwirtschaft.

Wanderziele von der Hutte aus:

e  Zur Egglalm (964m), ca.1h zu Full oder 15min mit dem Mountainbike auf einer leicht steigenden
Schotterstrale.

e Zur Kampermauer (1394m), ca.10min zu Ful’ auf der HengstpaRstraBe zur Puglalm und von dort ca.1
Stunde auf einem steilen und schmalen markierten Wanderweg.

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e Ausstattung: - Strom, Gas, WC.
- Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- 70 Sitzplatze in der Hiitte.
- Keine Ubernachtungsmdglichkeit.
- Ca. 20 Sitzplatze im Freien.
- Warm- und Kaltwasser in der Hutte.
e Ausschank: - Umfangreiches Getrankeangebot.
- Kalte Speisen (Brett'ljause, Topfen mit Butter, etc.).
- Warme Speisen (Pfand'lgerichte).
- Nachspeisen (Apfelstrudel, Topfenstrudel).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 200
- Besucher/Jahr: ca. 4000 - 5000
- KFZ's an Spitzentagen: ca.70 PKW und einige Motorréader
(Wanderer und Radfahrer kommen sehr selten)

Einstellung der Wirtin zum Fremdenverkehr:

Fremdenverkehr ist naturlich willkommen.

Probleme mit Gésten gibt es nicht.

Bildungsfunktion fur den Nationalpark will man (der Eigentiimer ist ein Nationalparkgegner) nicht iber-
nehmen.

4216 JAUSENSTATION LAUSSABAUERALM :
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= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.16: Laussabaueralm (873m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Ende Mai bis Ende September
Offnungszeit: keine bestimmten Offnungszeiten

Aussichtslage:  sehr schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tiber 1800)

Erreichbarkeit:

e  FUr Touristen: von Windischgarsten 15km und von Altenmarkt 18km mit dem KFZ oder Fahrrad auf
der HengstpaBstralRe (15 Parkplatze) und ca.500m auf einer ebenen Schotterzufahrtsstralle (Zufahrt bis
zur Hitte erlaubt; nochmals ca.15 Parkplatze).

e Fur die Bewirtschafterin: von Windischgarsten 15km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Glterantransport mit dem Auto, Mdillabtransport nur bis zum
Kontainer an der Hengspafstralie (Mdllfahrzeug).
- WC mit Biokléranlage.
- Die Hitte verfugt Gber Gas und eine Solaranlage.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.70 Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:

e  Zur Egglalm (964m), ca.1,5 Stunden zu FulR auf einer leicht steigenden SchotterstralRe (nicht markiert).

e Zur Kampermauer (1394m), ca.1,5h zu FuR auf einem steilen und schmalen nicht markierten Wan-
derweg.

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Breite Talbdden oder Ebenen inmitten von Erhebungen

Fremdenverkehr:
e Ausstattung: - Strom und Gas. Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Eine Stube mit ca. 30 und eine mit 60 Sitzplatzen.
- Schlaflager fiir 30 Personen (500S/Person/Nacht).
- Zwei 3-Bett-Zimmer (1100S/Person/Nacht inkl. Friihstlick).
- Ca. 120 Sitzplatze im Freien.
- Damen- und Herren-WC.
- Kaltwasser in der Hiitte.
e Ausschank: - Umfangreiches Getrankeangebot.
- Kalte Speisen (Jause, Topfen mit Butter, Kase etc.).
- Keine warmen Speisen.
- Nachspeisen (Krapfen, Topfenstrudel).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 70
- Besucher/Jahr: ca. 800 ?
- Ubernachtungen/Jahr: max.50
- KFZ's an Spitzentagen: ca.30 PKW, wenige Motorréder,
eventuell ein Autobus

Einstellung der Bewirtschafterin zum Fremdenverkehr:
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Positive Einstellung zum Fremdenverkehr und zum Nationalpark.
Eine Bildungsfunktion wird zum Teil schon ausgetibt (Nationalparkzeitschriften liegen auf).
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4217 JAUSENSTATION PUGLALM

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
Abb.17: Puglalm (873m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Ende Mai bis 30 Oktober
Offnungszeit: von Morgens bis Abends

Aussichtslage:  sehr schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tUber 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Windischgarsten 14km mit dem KFZ oder Fahrrad auf der Hengstpalistralie
(ca.20 Parkpléatze).

e  FUr die Bewirtschafter: von Windischgarsten 14km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Gliteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- WC mit Klaranlage.
- Die Hutte ist mit einer Solaranlage ausgestattet.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: Rinder, Jungvieh
- Auf der Alm werden keine Guter produziert. Verkauft werden die Waren vom
Heimatbetrieb.
Wanderziele von der Alm aus:
e Zum Wasserklotz (1505m), ca.3h zu Fuf auf einem abwechselnd flachen bis steilen und breiten bis
schmalen unmarkierten Weg.
e  Zur Kampermauer (1394m), eine Stunde zu Fuf} auf einem steilen und schmalen markierten Weg.
e Zum Schwarzkogel (1554m), ca.1,5h zu Ful3 Uber die Kampermauer auf einem gleichbleibenden Weg.

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Breite Talbdden oder Ebenen inmitten von Erhebungen

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Strom von der Solarbatterie.
- Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 50 Sitzplatzen.
- Keine Ubernachtungsmdglichkeit.
- Ca. 50 Sitzplatze im Freien.
- Damen- und Herren-WC.
- Warm- und Kaltwasser in der Hutte.
e Ausschank: - Umfangreiches Getrankeangebot.
- Verschiedene kalte Speisen.
- Kleine warme Speisen (Waurstel etc.).
- Selbstgemachte Nachspeisen (Krapfen).
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 100
- Besucher/Jahr: ca. 1000
- KFZ's an Spitzentagen: ca. 50 - 60 PKW und ein paar Motorréader.
(Htte ist zum Teil Ausgangspunkt von Wanderungen)
Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:
Fremdenverkehr ist willkommen.
Bildungsfunktion fir den Nationalpark méchte man nicht bernehmen.
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Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.
4.2.1.8 SPITZENBERGERALM :

= siche ORIGINALBERICHT!!!
Abb.18: Spitzenbergeralm (1020m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: 1. Mai bis 30 Oktober
Offnungszeit: nur Nachmittags

Aussichtslage:  schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e Fur Touristen: von Windischgarsten 12km mit dem KFZ oder Fahrrad auf der Hengstpal3stralie. Un-
mittelbar bei der Huitte befinden sich ca.5 Parkplatze, bei der HengspalRhdhe sind 25 (auch fur die
Egglalm) und gegentiber der Zickerreut weitere 10 Parkplétze (beide sind etwa 5 Gehminuten ent-
fernt).

e  FUr den Bewirtschafter: von Windischgarsten 12km mit dem PKW.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Glteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.
- Beleuchtung mit Petroleum.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.50 Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:
e Zum Schwarzkogel (1554m), ca.1,5 Stunden zu FuB auf einem steilen und schmalen "wilden" Steig.
e Zur Dorflmoaralm (1199m), 50min zu Fuf’ auf einer ForststraRe mit mittlerer Steigung (Weg Nr.40).

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Fremdenverkehr:
e  Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 20 Sitzplatzen.
- 2 Schlaflager fir insgesamt 30 Personen (400S/Person/Nacht).
- Ca. 50 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Hiitte.
e Ausschank: - Verschiedene Getranke.
- Kalte Speisen (Jause, Topfen usw.).
- Keine warmen Speisen.
- Keine Nachspeisen.
e Auslastung: - Besucher an Spitzentagen: max. 20
- Besucher/Jahr: ca. 500 ?
- Ubernachtungen/Jahr: ca. 100
- KFZ's an Spitzentagen: 5PKW
(Motorrad- und Fahrradfahrer sowie Wanderer sind selten)
Einstellung des Bewirtschafters zum Fremdenverkehr:
Sehr positive Einstellung zum Fremdenverkehr und auch zum Nationalpark.
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Bildungsfunktion fiir den Nationalpark ist denkbar (Prospekte, Informationsmaterial).
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es keine.

4.2.2. ALMEN OHNE FREMDENVERKEHR

4221 BLUMAUERALM:

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
Abb.19: Blumauer Alm (762m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Mitte Mai bis Ende September

Aussichtslage:  sehr schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel Giber 1800)

Erreichbarkeit:

e  FUr Touristen: von Molln 21km mit dem KFZ (ca.10 Parkplétze) und 5min zu FuB auf einer Forst-
stralBe entlang des Bléttenbaches.

e Fur die Bewirtschafter: von Rosenau ca.30km mit dem PKW (grofteils auf ForststralRen).

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung vom Wasserfall.
- Guteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.
Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.28 Rinder
- Auf der Alm produzierte Giiter: Milch, Topfen

Wanderziele von der Alm aus:

e Zur Feichtauhdtte (1360m), 1,5h zu FuB ein Stlick auf einer Forststrae und den Rest auf einem
schmalen unmarkierten Weg mit mittlerer Steigung.

e  Zum Hohen Nock (1963m), ca.3 Stunden zu Ful (ber die Feichtauhitte auf dem anschlieRend steilen
und schmalen Weg Nr.466.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 8 Sitzplatzen.
- Keine Schlafmdglichkeit.
- 7 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Huitte.

Ausschank: - Getrénke und eventuell kalte Speisen.
Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.

Ein Fremdenverkehrsstltzpunkt méchte man nicht sein.

1.1.1.3 DORFLMOARALM :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Abb.20: Dérflmoaralm (1199m) Foto: Robert Doppler
Bewirtschaftungszeit: Juni bis September
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Aussichtslage:  sehr schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tiber 1800)

Erreichbarkeit:

e Fur Touristen: von Windischgarsten 12km mit dem KFZ auf der Hengstpalstralie bis zur Zickerreut
(10 Parkpléatze) und 45min zu FuR auf einer Forststralle (Weg Nr.40).

e  FUr die Bewirtschafter: von Rosenau 8km mit dem PKW (ca.2km davon auf der Forststralie).

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Glteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.
- Beleuchtung mit Solarenergie.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: Rinder, Jungvieh
- Auf der Alm produzierte Giter: Milch

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Wasserklotz (1505m), ca.1h zu Ful}; davon 30min auf einer ebenen ForststralRe (Weg Nr.475) und
30min auf einem steilen und schmalen unmarkierten Weg.

e Zur Edelbacherreut (1033m), eine Stunde zu Ful auf einer ebenen Forststrale bzw. Fulweg (Weg
Nr.475, Uber Steinfeldnerreut).

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange mit Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- In der Hutte keine Sitzplatze flr Gaste.
- Keine Schlafmdglichkeit.
- Ca.20 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Hiitte.

Ausschank: - Eventuell ein Bier oder Mineralwasser.

Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:

Der Fremdenverkehr wird schon zuviel.

Die Alm soll weiterhin nur eine Alm bleiben.

Es kommen zahlreiche Mountainbikefahrer (verbotenerweise) vorbei und sie fahren auch noch uber die
Weiden.

4222 EDELBACHERREUT :

= sieche ORIGINALBERICHT!!!
Abb.21: Edelbacherreut (1033m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Juni bis Oktober

Aussichtslage:  schone Fernsicht (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:
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e  FUr Touristen: von Windischgarsten in 8km auf der HengstpalistraRe und dem Giiterweg Weil3enstein
mit dem KFZ oder Fahrrad direkt erreichbar (keine Parkplétze), oder zu FuR etwa 2 Stunden auf den
(Fahrweg)Wanderwegen Nr.470/475. Von Rosenau ca.1 Stunde zu Ful3; davon ca.30min auf einem
schmalen und steilen unmarkierten Weg, und den Rest auf dem Guterweg WeiRenstein.

e Fur die Bewirtschafter: vom Heimatbetrieb (WeilRenstein) 2km mit dem KFZ auf dem Giterweg

Weillenstein.
Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle.
- Guteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt Gas und einen Grubenabort.
Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.25 Rinder

- Auf der Alm produzierte Giter: Milch

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Hundseck (1259m), ca.1lh zu Full auf dem mittelbreiten Weg Nr.470 mit mittlerer Steigung.

e  Zur Dorflmoaralm (1199m), 1,5 Stunden zu Ful auf einer ebenen Forststralle bzw. Fulweg (Weg
Nr.475, Gber Steinfeldnerreut).

Gliederung des Waldes entlang der Wege:
sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: Terrassenfladchen mit Fernsicht

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 12 Sitzplatzen.
- Keine Ubernachtungsméglichkeit.
- 15 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Warm- u. Kaltwasser in der Hutte.

Kein Ausschank.

Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:

Mull wird haufig weggeworfen.

Die Hutte auch fir den Fremdenverkehr zu nutzen ist man nicht abgeneigt, man hat jedoch kein Personal.
Informationsstitzpunkt fir den Nationalpark ist auch mdglich.

1.1.1.4 PETERBAUERALM :

= siche ORIGINALBERICHT!!!
Abb.22: Peterbaueralm (750m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Anfang Juni bis Ende September

Aussichtslage:  schdne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Windischgarsten 16km mit dem KFZ oder Fahrrad auf der Hengstpalistralie
(max.5 Stellplatze entlang der Strale) und 5min zu Ful} auf einem flachen Fahrweg.

e  FUr die Bewirtschafterin: von Altenmarkt 17km mit dem PKW auf der Hengstpalistralie.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle.
- Guterantransport erfolgt mit dem Auto.
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- Millentsorgung per Mllfahrzeug.
- Es gibt einen Grubenabort.
- Die Hitte ist an das Stromnetz angeschlossen.
Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.27 Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Admonter Haus - Grabnertérl (1723m), 2,5 Stunden zu Fult (Weg Nr.633, im Winter viele Ski-
tourengeher); davon ca.45min auf einer Forststralle und 1h 45min auf einem steilen und schmalen
Weg.

e  Zur Barenkarmauer (Hexenturm 2172m), ca.1,5 Stunden vom Admonter Haus zu Ful auf dem steilen
und teilweise schwierigen Gratweg Nr.634.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 12 Sitzplatzen.
- Keine Ubernachtungsmaéglichkeit.
- 40 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Huitte.

Kein Ausschank.
Einstellung der Bewirtschafterin zum Fremdenverkehr:
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.

Ein Fremdenverkehrsstltzpunkt méchte man nicht sein.

4223 RUMPELMAYRREUT :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
Abb.23: Rumpelmayrreut (1095m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Mai bis September

Aussichtslage:  sehr schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tber 1800)

Erreichbarkeit:

e FUr Touristen: von Windischgarsten in 8km auf einer teilweise steilen Schotterstra3e Giber Haslers-
gatter mit dem KFZ oder Fahrrad direkt erreichbar (keine Parkplatze). Zu Fuf’ bendtigt man von Win-
dischgarsten insgesamt ca.2,5 Stunden; davon 50min auf einem Karrenweg, 1h 20min auf dem steilen
und schmalen Schafsteigweg Nr.9a und ca.20 Minuten auf einer abschussigen SchotterstralRe (Weg
Nr.472).

e  Fur die Bewirtschafterin: von Rosenau 9km mit dem PKW uber Haslersgatter.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Guteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.35 Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.
Wanderziele von der Alm aus:
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e  Zum Kleinerberg (1287m, Sendeturm), ca.35min zu Ful} oder ungeféhr 15min mit dem Fahrrad auf
einer SchotterstraBe (Weg Nr.472/9a).

e Zum Steyrsteg (946m, Bademdglichkeit), 30min zu FuR oder 10min mit dem Fahrrad auf der abfallen-
den Schotterstralie entlang des Rumpelmayrbaches (Weg Nr.472).

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen
Gelandelage und Aussicht entlang der Wege: teilweise Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 20 Sitzplatzen.
- Keine Ubernachtungsmdglichkeit.
- 30 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Huitte.

Kein Ausschank.

Einstellung der Bewirtschafterin zum Fremdenverkehr:

Ein Fremdenverkehrsstltzpunkt méchte man nicht sein.

An schénen Tagen fahren oft 20 oder mehr Autos zum Steyrsteg und lassen das Gatter offen (die Strale
fuhrt durch das umzdunte Weidegebiet).

4224 STEINFELDNERREUT :

= siehe ORIGINALBERICHT!!!
Abb.24: Steinfeldnerreut (1040m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Mai bis September

Aussichtslage:  schone Fernsicht (horizontaler Sichtwinkel unter 1800)

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Windischgarsten 8km mit dem KFZ oder Fahrrad auf der HengstpaRstrale bis
Russgraben (ca.10 Parkplatze) und ca.45min zu Full auf einem unmarkierten Weg mit mittlerer Stei-
gung durch den Hanslgraben. Zu FuR bendétigt man von Windischgarsten insgesamt 2,5 Stunden auf
den (Fahrweg)Wanderwegen Nr.470/475 (Uber Edelbacherreut).

e Fur die Bewirtschafter: von der Hengstpafistrale (Schranken Zickerreut) ca.4km mit dem PKW auf
einer Forststralle.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine Quelle.
- Gliteran- u. Miillabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: Rinder
- Auf der Alm werden keine Guter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:

e Zum Wasserklotz (1505m), ca.1,5h zu Ful3; davon eine Stunde auf einer relativ ebenen Forststralie
(Weg Nr.475, iber Dorflmoaralm) und 30min auf einem steilen und schmalen unmarkierten Weg.

e  Zur Edelbacherreut (1033m), eine halbe Stunde zu FuRR auf dem ebenen Wanderweg Nr.475.
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Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange mit Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- ca.8 Sitzplatze in der Hiitte.
- Keine Schlafmdglichkeit.
- ca.8 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Huitte.

Kein Ausschank.
Einstellung der Bewirtschafter zum Fremdenverkehr:
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.

Ein Fremdenverkehrsstltzpunkt méchte man nicht sein.

4225 ZICKERREUT:

= siche ORIGINALBERICHT!!!
Abb.25: Zickerreut (980m) Foto: Robert Doppler

Bewirtschaftungszeit: Mitte Mai bis Ende September
Aussichtslage:  Aussicht im Nahbereich vorhanden

Erreichbarkeit:

e  Fur Touristen: von Windischgarsten ca.12km mit dem KFZ oder Fahrrad auf der Hengstpalistrale
(ca.10 Parkpléatze).

e Fur den Bewirtschafter: die selbe Erreichbarkeit wie Touristen.

Ver- u. Entsorgung: - Wasserversorgung durch eine eigene Quelle.
- Gliteran- u. Millabtransport erfolgt mit dem Auto.
- Es gibt einen Grubenabort.

Almwirtschaft: - Tiere auf der Alm: ca.25 Rinder
- Auf der Alm werden keine Glter produziert.

Wanderziele von der Alm aus:

e Zur Dorflmoaralm (1199m), 45min zu Fuf’ auf einer Forststrae mit mittlerer Steigung (Weg Nr.40).

e Zum Wasserklotz (1505m), ca.1h 45min zu Ful3; davon etwa je die Halfte auf einer Forststralie (Weg
Nr.40) und einem steilen und schmalen unmarkierten Weg.

Gliederung des Waldes entlang der Wege: gegliederter Wald mit Lichtungen

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:
Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange mit Aussicht im Nahbereich

Ausstattung: - Heizmdglichkeit durch einen Holzofen.
- Stube mit ca. 10 Sitzplatzen.
- Keine Schlafmdglichkeit.
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- 10 Sitzplatze im Freien.
- 1 Grubenabort.
- Kaltwasser vor der Hitte.

Ausschank: - Getranke (Bier, Wein, Limonade).

Einstellung des Bewirtschafters zum Fremdenverkehr:
Probleme mit dem Fremdenverkehr gibt es nicht.
Ein Fremdenverkehrsstitzpunkt méchte man nicht sein.

4.2.3. ZUSAMMENFASSENDE DARSTELLUNG DER ALMEN

Um einen Uberblick Gber alle Almen, ihre Lage, ihre Ausstattung usw. zu erlangen und sie untereinander
vergleichen zu kdnnen, werden sie in den folgenden zwei Tabellen zusammengefal3t dargestellt. In den
Spalten stehen die Namen der Almen und in den Zeilen ausgewéhlte Parameter (teilweise vereinfacht).

Tabelle 3: Zusammenfassende Darstellung der Almen ohne Fremdenverkehr
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Blumauer Alm

Dorflmoaralm

Edelbacherreut

Peterbaueralm

Rumpelmayrreut

Steinfeldnerreut

Zickerreut

Fiir Touristen mit dem
KFZ direkt erreichbar

*

*

*

Fir Touristen mit dem OV
plus 2,5h FuBmarsch auf
nicht 6ffentl. StraRen
erreichbar

Fiir die Bewirtschafter mit
dem Kfz direkt erreichbar

Wasserversorgung durch
eine Quelle

Wasserversorgung durch
einen Bach

Maullentsorgung mit dem
Privatauto

Muillentsorgung per
Muillfahrzeug

Grubenabort ohne
Klaranlage

Grubenabort mit
Klaranlage

Gas
Solarenergie (SO)
Strom vom Netz (ST)

SO

Gas

ST

Tiere auf der Alm

Produktion von Giitern
auf der Alm

Sitzplatze in der Hitte

12

12

20

10

Sitzplatze im Freien

15

40

30

10

Nur Kaltwasser vor der
Hutte

Warm- und Kaltwasser in
der Hutte

Ausschank

Probleme mit dem
Fremdenverkehr

Fremdenverkehr eventuell
denkbar

*_..vorhanden

?...nicht bekannt
Tabelle 4: Zusammenfassende Darstellung der Almen mit Fremdenverkehr
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Anlaufalm
Ebenforstalm
Egglalm
Feichtauhutte
Gschwendtalm

J. Oberlaussa
Karlhiitte
Laussabaueralm
Puglalm
Spitzenbergeralm

Far Touristen mit dem
KFZ direkt erreichbar

Fir Touristen mit dem OV
plus 2,5h FuBmarsch auf
nicht 6ffentl. StraBen
erreichbar

Fur die Bewirtschafter mit - - N N - - N N -
dem Kfz direkt erreichbar
Wasserversorgung durch - - N N " N N N N -
eine Quelle
Wasserversorgung durch
einen Bach
Muillentsorgung mit dem - - N
Privatauto
Muillentsorgung per N N
Muillfahrzeug
Grubenabort ohne N N -
Klaranlage
Grubenabort mit - -
Klaranlage
WC mit Senkgrube * *
WC mit Klaranlage *

Gas * * * * * * Petroleum

*
*
*
*
*
*

keine * * * *

Solarenergie (SO)
Dieselaggregat (Diesel) SO SO Kraft | Diesel SO SO

eigenes Kraftwerk (Kraft)
Mobil- Funktelefon * * * * *
Tiere auf der Alm * * * * * * *
Produktion von Giitern - - -
auf der Alm
Sitzplatze in der Hiitte 20 30 30 30 20 50 70 30460 50 20
Sitzplatze im Freien 80 60 30 20 150 25 20 120 50 50
Schlafplatze im 20
Schlaflager + Zimmer
Nur Kaltwasser vor der - - - - -
Hutte
Nur Kaltwasser in der N
Hutte
Warm- und Kaltwasser in x N N N
der Hutte
Getrdnkeangebot
Kalte Speisen
Warme Speisen
Nachspeisen
Besucher an Spitzentagen 100 100 150 100 300 50 200 70 100 20
Besucher/Jahr 2000 1000 2000 6500 | 30007 | 2000? | 4500 800? 1000 500?
Ubernachtungen/Jahr 200 240 2400 | 2007 5 50 100
KFZ an Spitzentagen 85 25 75 35 60 5
Probleme mit dem - -
Fremdenverkehr
Bildungsfunktion fiir den - N N N
Nationalpark denkbar
*...vorhanden ?...sehr grobe Schatzung

Da es in dieser Arbeit nicht um eine Gesamtgebietsorientierung oder -ausstattung, sondern um eine diffe-
renzierte Betrachtung jeder einzelnen Alm geht, haben die Tabellen eher Einzelvergleichs- als Gemein-
schaftscharakter. Sie werden daher auch nicht detailiert beschrieben. Ich mdchte nur auf ein paar Besonder-

heiten hinweisen:

23+11 40+10 |11+4+5| 10+4 30+3+3 30

nur Suppe nur Sonntag

| k| k| *
| k| k| *
L B
| k| k| *

* *
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o Bei den Almen mit Fremdenverkehr ist keine einzige mit einem 6ffentlichen Verkehrsmittel plus 2,5
Stunden FulRmarsch auf einer nicht 6ffentlichen Stral3e erreichbar.

o Der Giitertransport ist kein Problem, da mit Ausnahme der Feichtauhtitte (Selbstversorgerhditte) jede
Alm fir die Bewirtschafter mit dem privaten KFZ direkt erreichbar ist.

e Mit Ausnahme der Blumauer Alm verfugen alle anderen iber eine Wasserversorgung durch eine Quel-
le.

o Bei der Energieversorgung ist bereits jetzt eine 6kologische Orientierung zu erkennen. Wéhrend schon
5 Hutten eine Solaranlage besitzen, gibt es nur auf der Karlhtte ein Dieselaggregat.

e Im Umfeld der Hiitten gibt es kaum Probleme mit dem Fremdenverkehr, denn die hier genannten wer-
den von den Bewirtschaftern selbst als relativ unwesentliche Probleme bezeichnet.

43. ANALYSE DER NACHFRAGER

Fur eine Tourismusplanung sind nicht nur die Fremdenverkehrseinrichtungen relevant, sondern auch die
vorherrschende Tourismusauspragung sowie die Wiinsche und Vorstellungen der Touristen. Diesbeziiglich
wurde in der Sommersaison 1993 eine eigene Meinungsumfrage zum Fremdenverkehr durchgefihrt (Be-
fragungsbogen siehe Anhang, S.123/1-1V). Nicht befragt wurden somit die Wintergaste. Da der Schwer-
punkt dieser Arbeit im Bereich der Almhiitten, die den Winter tiber geschlossen sind, liegt, ist dies durch-
aus akzeptabel. AuRerdem wird der Winterfremdenverkehr keineswegs géanzlich vernachlassigt, denn die
Meinungsumfrage soll ja nicht fir sich alleine stehen, sondern nur als Teil der Gesamtanalyse verschie-
denster Einflufaktoren gesehen werden.

Um eine statistische Reprasentativitét zu erhalten, wurden die Befragungsbdgen auf manchen Almen im
unmittelbaren Planungsgebiet sowie in verschiedenen Beherbergungsbetrieben (Hotels, Gasthdfe, Pensio-
nen) in den Orten aufgelegt. Seitens der Bevolkerung fiirchtet man durch den Nationalpark eine sehr starke
Einschrankung der personlichen Freiheit, insbesondere im Umgang mit dem eigenen Grundbesitz. Dieser
Umstand fihrte leider eher zu einer Anfeindung als Unterstitzung dieser Gastebefragung. Demzufolge kam
es nur zu einer nicht sehr reprasentativen Anzahl von 200 ausgefiillten Fragebdgen. Nichtsdestotrotz kann
dem Resultat dieser Umfrage - vor allem in Punkten mit sehr deutlichen Ergebnissen - eine gewisse Aussa-
ge abgewonnen werden.

Die Herkunft der Gaste mit 85% Inlander, 13% BRD und 2% restliche Auslander entspricht mit dieser Auf-
teilung ungeféhr der Fremdenverkehrsstatistik 1991 fir die dstlichen Gemeinden. In den westlichen Ge-
meinden ist der Auslanderanteil deutlich héher (vgl. Tabelle 2 u. Abb.8, S.35).

Der PKW ist mit einem Anteil von tiber 80% das eindeutig dominierende Verkehrsmittel. Auf den Reisebus
entfallen 10% und auf die Bahn ca.8%. Der Rest von 2% ergibt sich durch einheimische Wanderer.

Je fast die Halfte der Besucher kommen durch das Steyr- bzw. ndrdliche Ennstal oder das Kremstal (Pyhrn-
bahn, Pyhrnautobahn) in die Region angereist. Nur knappe 2% kommen aus sudlicher Richtung. Die Ziige
der Pyhrnbahn sind wegen ihrer guten Anbindung und entsprechender Fahrtzeit im Gegensatz zu den ande-
ren Bahn- und Buslinien der Region die einzige vertretbare Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr (vgl. Kap.3.1.1 S.31-32). ErwartungsgeméR sind auch die 8% Bahnreisende fast ausschlieRlich mit der
Pyhrnbahn angereist.

Die Bedeutung des Planungsgebietes sowohl fur den Urlaubstourismus als auch fiir die Naherholung wird
durch die Umfrage erneut bestétigt. Je 30% der Befragten gab an, einen Tagesausflug zu machen oder eine
ganze Woche bzw. l&nger zu bleiben. 40% verbringen ein Wochenende in der Region. Das Planungsgebiet
soll daher nicht nur von Fremdenverkehrs-orten aus zuganglich sein. Die Parkplatze und somit die Aus-
gangspunkte von Wanderungen oder Rad(Mountainbike)touren sollten jedoch nach Mdglichkeit am Rand
oder sogar aullerhalb des Planungsgebietes liegen, um eine Verkehrsbelastung innerhalb des Nationalparkes
zu verhindern. In der Karte 1 "ERREICHBARKEIT", S.30 ist ersichtlich, dal die nérdlichen Zufahrtswege
aber leider sehr lange und tief in das Schutzgebiet reichende sind (der OV-Anteil bei den Anreisen durch
das Steyr- bzw. Ennstal ist nahezu null).
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Das Ubernachten auf einer Alm- oder Schutzhiitte ist fir Wochenendaufentalte sehr beliebt. 9 von 10, die
nur ein- oder maximal 2mal néchtigen, tun dies auf einer Huttel, Jene, die eine Woche oder langer Urlaub
machen, néchtigen dafir fast ausschlielich in Hotels und Pensionen, oder im Zweitwohnsitz, und auch
nicht eine Nacht in einer Hitte.

Das folgende Balkendiagramm zeigt, welche Aktivitaten in der Planungsregion durchgefuihrt werden, bzw.
die Géste gerne ausliben mdchten.

Abb.26: Haufigkeit der Freizeitaktivitaten in der Planungsregion
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Quel-
le: eigene Meinungsumfrage zum Fremdenverkehr
185 von den insgesamt 200 haben Wandern und Bergsteigen als Urlaubsbetatigung angegeben, was eine
klare Vormachtstellung dieser Sportart bedeutet. Schwimmen, Rad- und Mountainbikefahren sind die 2.
h&ufigst genannten Betétigungen. Im Vergleich zu den Wandermdglichkeiten gibt es fur Schwimmen, Rad-
und Montainbikefahren ein deutliches Angebotsdefizit. Im Erhebungszeitraum von Mai bis September 93
konnte ich personlich zahlreiche Mountainbiker verbotenerweise auf Forststralen sehen. Interessant ist
auch noch der relativ hohe Anteil von Langlaufen und Rodeln. Radwege kdnnten zum Beispiel im Winter
(natlrlich nur bei Schneelage) als Langlaufloipen und steile Abschnitte von Mountainbikerouten eventuell
als Rodelbahnen genutzt werden. Langlaufen und Rodeln wéren Ubrigens nationalparkvertragliche Win-
tersportarten als Alternative zum Pistenskilauf.
Die Information uiber das vorhandene Tourismusangebot wird ziemlich gleichverteilt, mit leichtem Uber-
gewicht fur Wanderkarten, Wander- und Reisefuihrer, aus den vorhandenen Quellen bezogen. Es geniigt
also nicht, nur vor Ort tiber den Nationalpark zu informieren. Im allgemeinen Buchhandel erhéltliche Wan-
derkarten, Wanderfuhrer, Reisefuhrer usw. Gber diese Region miissen auch eine entsprechende National-
parkinformation enthalten.

Als Griinde fiir einen Nationalparkbesuch geben ca.3/4 die schéne Landschaft, die Ruhe und die gute Luft
an, wahrend nur 30% wegen der Information tber die Natur und ca.20% zur Sportaustibung kommen wiir-
den. Bei den Touristen ist scheinbar eine ruhige, intakte und schone Landschaft das Hauptkennzeichen fr
einen Nationalpark. Das Interesse an der Natur hingegen hélt sich in Grenzen und Sport pal’t offensichtlich
kaum in das Nationalparkbild eines Touristen. Es bleibt hier jedoch die Frage offen, was unter Sport ver-
standen wurde; Wandern wohl nicht?

38 Befragte wandern 1mal, 77 2-5mal und 75 sogar 6fter als 5mal pro Jahr zu einer Alm- oder Schutzhiitte.
27% Ubernachten jedoch nie, 23% nur 1mal, ca.30% 2-5mal und fast 15% schlafen 6fter als 5mal pro Jahr

1 Der deutlich Giberwiegende Teil der Befragungsbdgen wurde auf Almen mit Ubernachtungsmoglichkeit ausgefulzﬁ.
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auf einer Hutte. Vergleicht man die Zahl der Wanderer (Abb.26, S.82) mit der Zahl der Hittenbesucher
ergibt sich der SchluR, daR eine Wanderung sehr haufig mit einem Huttenbesuch verbunden wird. Der Ver-
gleich zwischen der Besucher- und der Nachtigungshaufigkeit zeigt eine rege Inanspruchnahme der Uber-

nachtungs-moglichkeiten (vgl. dazu auch die Ubernachtungszahlen der Almen, S.45-63).

Da der Schwerpunkt dieser Arbeit in der Untersuchung der Almhitten hinsichtlich ihrer Fremdenverkehrs-
eignung liegt, war in der Meinungsumfrage eine Punktebewertung der einzelnen Ausstattungs- und Er-
reichbarkeitskriterien der Almen inkludiert. Jedes der 15 Kriterien konnte mit 0 (unwichtig) bis maximal 3

(sehr wichtig) Punkten bewertet werden.

Tabelle 5: Bewertung der Hittenausstattung

durchschnittliche

Kriterien Punktesumme Reihung
Bewertung

Sitzgelegenheiten in der Hitte 448 2,42 1
zu FuB nur auf Wanderwegen oder ForststralRen erreichbar, 432 234 2
d.h kein Wandern auf befahrbaren Strecken notig ’

landschaftlich schéne Lage der Almhiitte (Ausblick) 415 2,24 3
Sitzgelegenheiten im Freien 398 2,15 4
Vorhandensein von WC 387 2,09 5
Ausgangspunkt oder Lage der Hiitte entlang einer Rundwanderung 335 181 6
oder einer Wanderroute '

Ubernachtungsmoglichkeit im Lager 322 1,74 7
Waschgelegenheit in der Hitte 311 1,68 8
die Preise 305 1,65 9
Ubernachtungsmaglichkeit in einem Zimmer 195 1,05 10
ein umfangreiches Getrdnkeangebot 181 0,98 11
ein reichliches Speisenangebot 167 0,9 12
mit dem Fahrrad (Mountainbike) erreichbar 145 0,78 13
Waschgelegenheit mit Warmwasser 139 0,75 14
mit dem Auto direkt erreichbar 60 0,32 15

Quel-

le: eigene Meinungsumfrage zum Fremdenverkehr

Die Punktesumme in Tabelle 5 ergibt sich durch das Aufsummieren der jeweiligen Bewertung aller Befrag-
ten. Maximale Punktezahl fur ein Kriterium ergibt sich aus maximaler Bewertung - also 3 fir sehr wichtig -
mal Anzahl der ausgefiillten Befragungsbdgen (185 bei dieser Frage). Kriterien mit einer durchschnittlichen
Gewichtung unter 0,5 Punkten kénnen als unwichtig , 0,5 - 1,5 Punkte als wenig wichtig, 1,5 - 2,5 Punkte

als wichtig und mit mehr als 2,5 Punkten als sehr wichtig angesehen werden.

Abb.27: Durchschnittliche Bewertung der Hittenausstattung
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Quel-
le: eigene Meinungsumfrage zum Fremdenverkehr
Die Abbildung 25 zeigt neben der Wertigkeit auch noch die relative Bedeutung der Kriterien im Verhaltnis
zueinander. Der Vergleich des 2. und Letzten zeigt, dal man keineswegs mit dem Auto direkt zur Alm fah-
ren mochte, aber auf jeden Fall so weit, dal? kein Wandern auf befahrenen Stral’en mehr nétig ist. Die land-
schaftliche Lage und die Erreichbarkeit der Hiitte, das VVorhandensein eines WC's und ausreichende Sitz-
platze - sowohl in als auch vor der Hiitte - sind die wichtigsten Faktoren. Die Ubernachtungsmoglichkeit in
einem Zimmer und die Waschgelegenheit mit Warmwasser werden von den Befragten nur als minder wich-
tig erachtet. Ebenso ist das Speisen- und Getrdnkeangebot kein wesentliches Kriterium. Zusammenfassend
kann gesagt werden, daR der Wanderer durchaus mit einer einfachen Ausstattung der Hutten sowie mit
einem bescheidenen Speisen- und Getrankeangebot zufrieden ist. Auf keinen Fall kann mit einer gehobenen
Ausstattung oder sehr umfangreichem Ausschank eine unattraktive Lage oder Erreichbarkeit wettgemacht
werden.

Bei der Frage nach den bevorzugten Wanderwegen wird die Vormachtstellung des Wanderns wie schon
vorher nochmals bestétigt. Nur 2,7% kreuzten an, kein Wanderer oder Bergsteiger zu sein. Die Beniitzung
der verschiedenen Wanderwege (flach, breit, steil, schmal) ist ziemlich gleichverteilt, nur klettern liegt zu-
riick. Nahezu 40% gehen unter anderem auch gerne querfeldein.

Welche Mountainbikerouten allgemein bevorzugt werden, kann aus der geringen Anzahl der von Moun-
tainbikern ausgefllten Fragebdgen nicht abgeleitet werden. Knapp 55% némlich gaben an, keine Moun-
tainbikefahrer zu sein. VVon den restlichen 45% werden sowohl flache und breite bis steile und schmale
Routen benutzt; lediglich Abstecher vom Weg sind deutlich weniger beliebt als beispielsweise bei Wande-
rern.

Bei den Skiabfahrten werden die mittleren Abfahrten bevorzugt. An zweiter Stelle, noch vor den leichten
und schweren Abfahrten, liegt das Tiefschnee- und Tourenskifahren. Auffallend ist auch, daR bei einer Be-
fragung der Sommergaste nur 20% keine Skifahrer sind. Wanderer und Skifahrer sind also haufig ein und
dieselbe Person, nur zu verschiedenen Jahreszeiten.

S. FREMDENVERKEHRSBEZOGENE
PLANUNG UND MASSNAHMEN
FUR DEN GEPLANTEN NATIONALPARK KALKALPEN

5.1. BEWERTUNG DER FREMDENVERKEHRSEIGNUNG
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Fir die Bestimmung und Bewertung von landschaftlicher Schonheit, ihrer Eignung fiir den Fremdenverkehr
und der Belastungskapazitéaten gibt es eine Reihe von Methoden und Verfahren. Sie alle auch nur kurz zu
erlautern, und warum sie fur das hier behandelte Planungsgebiet mehr oder weniger geeignet sind, ist im
Rahmen dieser Arbeit nicht méglich. Ich mochte daher nur erklaren, warum ich gerade eine bestimmte Me-
thode - namlich das Zielerflllungsgrad-Verfahren (ZEG-Verfahren), in einer von mir stark vereinfachten
und fir das Planungsgebiet modifizierten Form - ausgewahlt habe.

Bei der Planung von Erholungs- und Fremdenverkehrsgebieten stehen sich die zwei Begriffe Okonomie
und Okologie meist als Konkurrenten gegeniiber. Eine Vielzahl von Methoden behandelt sie auch getrennt.
Besonders im Bereich Fremdenverkehr sind diese beiden Begriffe aber eng miteinander verbunden. Eine
Vernachlassigung der ékologischen Komponente fiihrt zu einer Ubernutzung und damit verbunden Attrak-
tivitatsverminderung, die wiederum 6konomische Einbuf3en nach sich zieht. Das ZEG-Verfahren beriick-
sichtigt beide Komponenten gleichzeitig. Es soll ein Optimum hinsichtlich Erholungswert, 6kologischer
Belastbarkeit und wirtschaftlicher Rentabilitat erreicht werden. Demzufolge reicht es nicht, umfangreiche
Erholungsgebiete zur Verfugung zu stellen, sondern es miissen auch groRe Areale in ihrem naturlichen Zu-
stand erhalten bleiben. Das ZEG-Verfahren verfolgt auBerdem noch ein Primarziel der Raumplanung: Zu-
erst sollen die bestehenden bzw. besser geeigneten oder schlecht ausgelasteten Fremdenverkehrsgebiete
voll ausgelastet werden, bevor neue erschlossen werden. Durch das Aufteilen eines Gebietes in mehrere
Landschaftszellen ist auch eine kleinrdumige gebietsspezifische Betrachtung mdglich. Kaum eine andere
Methode berticksichtigt neben Schoénheit, topographischer Eignung und Kapazitat auch noch die Auslas-
tung sowie die meiner Meinung nach sehr wesentliche Erreichbarkeit. Viele Landschaftsbewertungsverfah-
ren ermitteln die Fremdenverkehrseignung ausschliellich an Hand der landschaftlichen Schénheit bzw.
Eigenart und der topographischen Eignung, und erst danach werden die Kapazitaten errechnet. Dadurch
eignet sich vor allem im Alpenraum praktisch jedes Fleckchen zur Tourismusnutzung, wenn auch nur mit
geringer Kapazitét. Die relativ gesehen vielleicht sehr kleine Kapazitét ist jedoch fiir das jeweilige Gebiet
trotzdem dessen Grenzbelastung.

5.1.1. DAS ZIELERFULLUNGSGRADVERFAHREN (ZEG-Verfahren)1l

Abb.28: ZEG-Verfahren, Ablaufschema

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Quelle : Elsasser B., Fehr U., Mauerhofer F. 1977, S.22

Zuerst werden aus der Gesamtflache (Nationalpark Kalkalpen 1.Verordnungsabschnitt) einheitliche Land-
schaftszellen (LZ) ausgewahlt. Unter Berticksichtigung der Lage der Almen und in Anlehnung an das Be-

sucherlenkungskonzept (Karte: Mainahmen - VVorentwurf) werden die sechs Landschaftszellen Anlaufbo-
den, Brunnbach, Ebenforst, Hengstpal, Niklbach-Blottenbach und Rosenau ausgewahlt (Lage siehe Karte

3, 5.90). Alle Landschaftszellen haben eine etwa gleich groRe Flache, ca. 20km?2.
Seite 89) Ruckseite der Karte 3 "LANDSCHAFTSZELLEN"

= siehe ORIGINALBERICHT!!!!

Die Karte 3 "LANDSCHAFTSZELLEN" kann als Orientierungshilfe ausgeklappt bleiben.

Physische Eignungsbewertung

In der Regel ist eine Landschaft umso attraktiver, umso abwechslungsreicher sie ist. Fir die Austibung ei-

ner bestimmten Erholungsaktivitét kann die Landschaft aber auch nebensachlich sein und nur ein einziger
Charakter eine Art AusschlieBungskriterium darstellen. Je nach zu untersuchendem Gebiet missen die Kri-

1 vgl. Elsasser B., Fehr U., Mauerhofer F. 1977
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terien und Punktebewertungen also spezifisch zusammengestellt werden. Fir die Landschaftszellen im Na-
tionalpark Kalkalpen werden folgende Kriterien verwendet:

Reliefenergie: 5 Punkte RE {iber 1000m
4 Punkte RE (iber 800m - 1000m
3 Punkte RE (iber 600m - 800m
2 Punkte RE (ber 400m - 600m

1 PunktRE unter 400m

Gewasserrandzahl: (km Bachlange pro km?2 Flache)

5 Punkte tiber 1,5km/km2

4 Punkte tiber 1,2 - 1,5km/km2
3 Punkte tiber 0,9 - 1,2km/km2
2 Punkte iiber 0,6 - 0,9km/km2

1 Punktunter O,6km/km2

Wanderwegdichte: (km Wanderwege pro km2 Flache)

5 Punkte tiber 2km/km2

4 Punkte tiber 1,5 - 2km/km?2
3 Punkte iiber 1 - 1,5km/km2
2 Punkte iiber 0,5 - 1km/km2

1 Punktunter O,5km/km2

Radwegdichte: (km Radwege pro km?2 Flache, laut Besucherlenkungskonzept)

5 Punkte tiber 1,5km/km2

4 Punkte tiber 1,2 - 1,5km/km2
3 Punkte iiber 0,9 - 1,2km/km2
2 Punkte iiber 0,6 - 0,9km/km2

1 Punktunter 0,6km/km?2

Gliederung des Waldes: 5 Punkte sehr stark gegliederter und durchlichteter Wald
4 Punkte sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand
3 Punkte gegliederter Wald mit Lichtungen
2 Punkte ungegliederte Waldflache mit Lichtungen
1 Punkt  wenig gegliederter Wald, ohne Lichtungen

Aussichtslage der Hitte: 5 Punkte sehr schone Fernsicht,
horizontaler Sichtwinkel tiber 180°
4 Punkte schodne Fernsicht,
horizontaler Sichtwinkel unter 180°
3 Punkte sehr schéne Aussicht im Nahbereich,
horizontaler Sichtwinkel tiber 180°
2 Punkte schone Aussicht im Nahbereich,
horizontaler Sichtwinkel unter 180°
1 Punkt Aussicht im Nahbereich vorhanden
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Sensible Naturrdume:  (Anzahl der sensiblen Naturrdume in der Landschaftszelle;
vgl. Karte 3, S.90 bzw. Kap. 2.1.3, S.15-19)

5 Punkte 0 - 1 sensibles Gebiet

4 Punkte 2 sensible Gebiete

3 Punkte 3 sensible Gebiete

2 Punkte 4 - 5 sensible Gebiete

1 Punktmehr als 5 sensible Gebiete

Gelandelage und Aussicht: 5 Punkte Terrassenflachen mit Fernsicht

4 Punkte Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange
mit Aussicht im Nahbereich

3 Punkte breite Talbdden oder Ebenen inmitten von
Erhebungen

2 Punkte teilweise Aussicht im Nahbereich

1 Punktkeine Aussicht

Weitere Kriterien wie Temperatur, Windeinflisse, Wasserqualitat, Schneesicherheit, Frihlingseinzug, Bo-
denempfindlichkeit, Nettosiedlungsflache u.a. werden nicht berticksichtigt, da sie entweder im Rahmen
dieser Arbeit nicht erhoben wurden bzw. nicht relevant sind, oder innerhalb des Planungsgebietes nicht
unterschiedlich sind. In der Tabelle 6 sind die Punktebewertungen fir jede Landschaftszelle eingetragen.

Tabelle 6: Punktebewertung der Landschaftszellen

E3
X 4
P £ + 5
o > N 12}
+ = T = I
A R g | 5| 5| S
@ 5 = @ S 8 =
S & 5 =i 2 = <@ 2
= = S S R a 2 %
Landschaftszellen g o = & o I 3 )
Anlaufboden 3 4 4 3 4 2 4 2
Brunnbach 3 2 2 1 3 1 5 4
Ebenforst 4 3 2 3 3 3 5 2
Hengstpald 4 2 1 1 3 2 3 2
Niklbach-Bléttenbach 5 3 2 2 3 3 1 2
Rosenau 3 4 3 3 4 4 4 4

+...die erforderlichen Werte stammen aus der Karte 3, S.90
*...fur die Einstufung vergleiche Kap. 3.2.1 bzw. 3.2.2, S.44-77
(bei mehreren Almen in einer Landschaftszelle wurde ein Mittel gebildet)

Gewichtung der physischen Eignungskriterien
Durch die Faktorengewichtung erhélt man eine einzige Wertziffer der Attraktivitat eines Gebietes. Dabei

werden die Punkte der EinfluRfaktoren entsprechend ihrem Stellenwert gewichtet und anschlieBend auf-
summiert. Das Resultat ist der 6kologische Eignungswert. Die Gewichtungsfaktoren sind von den Wiin-
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schen und Vorstellungen der Touristen und der Bevdlkerung abhéngig. Die hier verwendete Gewichtung
ergibt sich aus der Analyse der Meinungsumfrage zu dieser Arbeit und der von der Elektrowatt Ingenieur-

unternehmung AG speziell zur Eroierung einer solchen Gewichtung durchgefihrten Umfragel. Laut beider
Meinungsumfragen ist die Schonheit der Landschaft eines der ausschlaggebensten Kriterien fir den Besuch
einer Region. Einzige Ausnahme ist die Gewichtung der "sensiblen Naturrdume" mit der Hochstziffer 5. Sie
ergibt sich aus der Hauptaufgabe eines Nationalparks, "Schutz der Natur". "Reliefenergie" und "Gewasser-
randzahl" erhalten eine Gewichtung mit dem Faktor 3. Die "Gliederung des Waldes" bekommt die néchst
hohere Gewichtung, und die "Gelandelage und Aussicht™ als Voraussetzung fir die Betrachtungsmdglich-
keit einer groRen Flache (Landschaft) erhélt die Hochstgewichtung. Ebenso wird der "Aussichtslage der
Huatte" (in der Abb.27, S.84 im Bereich "wichtig") der starkste Gewichtungsfaktor zugeteilt. Rad- und
Mountainbikefahren liegt in der Beliebtheit hinter Wandern und Bergsteigen deutlich zuriick (vgl. Abb.26,
S.82), wodurch die "Radwegdichte™ mit dem Faktor 2 gegentiber der "Wanderwegdichte™ mit dem Faktor 3
gewichtet wird.

Tabelle 7: Okologischer Eignungswert

Landschaftszellen
Anlaufboden
Brunnbach

Ebenforst

Hengstpal
Niklbach-Bléttenbach
Rosenau
Gewichtungsfaktor
Anlaufboden
Brunnbach

Ebenforst

Hengstpal
Niklbach-Bloéttenbach
Rosenau

maximale Punkte
maximale gewichtete
Punkte
OEW...0kologischer Eignungswert
OEWmax...maximaler okologischer Eignungswert
LZ...Landschaftszellen

P...Punkte

Pmax...maximale Punkte

gP...gewichtete Punkte

0Pmax...maximale gewichtete Punkte
GF...Gewichtungsfaktor

AK...Auswahlkriterien

OEW
95
85
95
70
76
112
OEWmax
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1 vgl. Elsasser B., Fehr U., Mauerhofer F. 1977, S.164

Doppler94_Fremdenverkehrs Forschungsbericht Nationalpark Kalkalpen %’%
bezogeneEntwicklungskonzep 1993
teALMEN NPK.doc




gPLzxy = PLZxy * GFAKxy
9Pmax = PmaxAKxy * GFAKxy
OEWLzxy = gPLZxy
OEWmax =  gPmax

Durch die Division des 6kologischen Eignungswertes einer Landschaftszelle (OEWLsz) durch den ma-
ximalen 6kologischen Eignungswert (OEWmax) ergibt sich der Zielerfilllungsgrad dieser Landschaftszelle

(ZEGLzZxy)

OEW
ZEG 7y (in%)= ———=
OEW ax

* 100

Tabelle 8: Zielerflllungsgrad

ZEG Zielerfullungsgrad
LZ (in%)
Anlaufboden 63
Brunnbach 57
Ebenforst 63
Hengstpal 47
Niklbach-Bloéttenbach 51
Rosenau 75

Normalerweise werden jene Landschaftszellen, deren Zielerfiillungsgrad unter einem empirisch ermittelten
Mindest-Zielerflllungsgrad liegt, von den weiteren Untersuchungen als ungeeignet ausgeschlossen. In die-
ser Arbeit geht es jedoch nicht um die AusschlieBung weniger geeigneter Landschaftszellen, sondern um
die Untersuchung aller Landschaftszellen bzw. Almhitten hinsichtlich ihrer Fremdenverkehrseignung. Alle
Landschaftszellen werden daher vollstandig untersucht und bewertet, und auch bei der noch folgenden
quantitativen und qualitativen Eignungsbewertung nicht - durch eventuelle unwirtschaftliche Erschlieung -
ausgeklammert.

Kapazitaten

Den Aufnahme- und Nutzungskapazitaten ist groRe Aufmerksamkeit zu schenken, da durch Uberfiillungs-
erscheinungen der Tourismus Gefahr lauft, sich selbst zu zerstoren. Fur die Berechnung der (Erho-
lungs)Kapazitat méchte ich das ZEG-Verfahren stark vereinfachen und als Faktoren nur die Wanderwege,
Radwege, Sitzgelegenheiten in und vor der(den) Hutte(n) und die Gesamtiibernachtungsplatze berticksich-
tigen. Nach Swoboda H.G. 1989, S.29 betragt die FuRgéangerkapazitat in Osterreich ca.33 Personen gleich-
zeitig pro Wegkilometer. Fir Radwege wird in dieser Arbeit vereinfachend die gleiche Kapazitat ange-
nommen. Dieser Richtwert wird mit der Summe der Wander- und Radwegkilometer (aus Karte 3, S.90)
jeder Landschaftszelle multipliziert (falls Wander- und Radwege auf z.B. einer Forststrale zusammenfallen
zahlen diese Kilometer nur einfach). Zu diesem Produkt werden noch die Zahlen der gesamten Sitz- und
Ubernachtungsplatze (aus Tabelle 3 u. 4, S.78 u. 79) der selben LZ addiert. Die Sitzgelegenheiten in und
vor der Hutte sowie die Ubernachtungs-maéglichkeiten in einem Lager werden laut Umfrage im Durch-
schnitt mit "wichtig" bewertet (vgl. Abb.27, S.84). Das Resultat ist die Kapazitat (in Personen) fur die je-
weilige LZ.

Tabelle 9: Kapazitaten

Doppler94_Fremdenverkehrs Forschungsbericht Nationalpark Kalkalpen %&{/
bezogeneEntwicklungskonzep 1993
teALMEN NPK.doc




L7 Kapazitaten Sitzplatze | Ubernachtungsplétze K

Anlaufboden 35 33 1155 100 20 1275
Brunnbach 14 33 462 170 20 652
Ebenforst 31 33 1023 90 34 1147
Hengstpal} 5 33 165 657 80 902
Niklbach-Bléttenbach 30 33 990 65 50 1105
Rosenau 38 33 1254 125 0 1379

WRW...Summe der Wander- u. Radwege (in km)
KwWRW...Wander- u. Radwegekapazitét (in Personen/km)

KWRW...Produkt der Wander- u. Radwegekapazitét (in Personen)
K...Kapazitat (in Personen)

LZ...Landschaftszellen
Qualitative- und quantitative Eignungsbewertung

Die qualitative- und guantitative Eignung entscheidet letzlich den 1.Teil der touristischen Eignung einer
Landschaft. Der qualitative- und quantitative Eignungswert (qgE) ergibt sich dabei aus folgender Formel:
AqELZxy = KLZxy * ZEGL zxy

Tabelle 10: Qualitativer- und quantitativer Eignungswert

Anlaufboden 1275 63 80325
Brunnbach 652 57 37164
Ebenforst 1147 63 72261
Hengstpal 902 47 42394
Niklbach-Blo6ttenbach 1105 51 56355
Rosenau 1379 75 103425

K...Kapazitat in Personen (aus Tabelle 9)

ZEG.. Zielerfullungsgrad in % (aus Tabelle 8, S.95)

An dieser Stelle kann wiederum ein Mindest-qqE festgelegt werden, um diejenigen Landschaftszellen, die
darunter liegen, auszuklammern. In dieser Arbeit wird, wie bereits erwéhnt, dies jedoch nicht durchgefihrt.

Bewertung der Erschliel3ung

Der 2.Teil fur die touristische Eignung wird durch die Bewertung der ErschlieBung ausgedriickt. Als Be-
wertungsverfahren wird die Rangziffernmethode verwendet. Alle Kriterien werden nach 3 Stufen gewertet,
wobei es hier keine absolute Reihung gibt, sondern die Grenzen bzw. Bereiche durch die Landschaftszellen
selbst gebildet werden (z.B. ist ein WC mit Klaranlage oder Senkgrube der 1.Platz und ein Grubenabort
ohne Klaranlage der 3.Platz). Da zum Beispiel in der Landschaftszelle "Hengstpal3" mehrere Almen mit
auch verschiedener Ausstattung liegen, wird in solchen Féallen ein Mittel flr die Bewertung herangezogen.
Die folgende Aufstellung zeigt, mit welcher Ausstattung bzw. Eigenschaft eine LZ bei welchem Kriterium
einen 1., 2. oder 3.Platz belegt. Diese Einteilung ergibt sich zum Teil aus 6kologischer sowie logischer
Sicht, oder aus dem Resultat der Meinungsumfrage.

Tabelle 11: Platzeinteilung
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1.Platz

2.Platz

3.Platz

Erreichbarkeit

mit dem OV plus ca.2h
FuBmarsch erreichbar

mit dem privaten KFZ plus
einem Fulmarsch

mit dem privaten KFZ
direkt erreichbar

erreichbar
Sanitirausstattun WC mit Klaranlage oder Grubenabort mit Grubenabort ohne
g Senkgrube Kléranlage Kléranlage

Kraftwerk, Solar,
Strom vom Netz

Warm- und Kaltwasser
in der Hitte

Getrénke, kalte Speisen,

Energieversorgung Holz, Gas, Petroleum Dieselaggregat

nur Kaltwasser
vor der Hitte

nur Kaltwasser

Waschgelegenheit in der Hiitte

nur Getranke und

Ausschank warme Speisen und . kein Ausschank
. kalte Speisen
Nachspeisen
Parkplétze tiber 150 zwischen 50 und 150 unter 50

Da die einzelnen Kriterien nicht gleichwertig sind, wird die "Erreichbarkeit” - als deutlich wesentlicher als
die anderen - mit dem Faktor 2 gewichtet. In der Tabelle 12 wird jeder Landschaftszelle fur jedes Kriterium
ein Platz zugewiesen. Die Summe aller Platzzahlen einer LZ ergibt deren Rangziffer (die jeweilige Platz-
zahl beim Kriterium "Erreichbarkeit" wird mit 2 multipliziert).

Tabelle 12: Rangziffern

D 4+

S g 3 3 3 5 £

sl 28|88 |%8|¢
Landschaftszellen o 8 5 S Z g &
Anlaufboden 2* 2 2 3 1 3 15
Brunnbach 2* 3 2 3 1 3 16
Ebenforst 2* 2 1 3 1 2 13
Hengstpald 3* 1 2 1 2 2 14
Niklbach-Bléttenbach 2* 3 1 3 3 2 16
Rosenau 1* 3 2 3 3 1 14

*...diese Werte werden vor der Summenbildung mit 2 multipliziert

Je niedriger die Rangziffer, desto besser die Erschlieung dieser Landschaftszelle.

Das Verdichtungsprinzip

Im Sinne einer Freihaltung von Landschaften oder Landschaftsteilen von libermaRigen Eingriffen bzw.
Nutzungen sollen zuerst die schon genutzten und besser geeigneten Raume bis zur Grenze ihrer Kapazitét
ausgelastet werden. Dieses Verdichtungsprinzip ist gerade flr einen Nationalpark von groRer Bedeutung.
Die Huttenbesucherzahlen, die im Sommer 1993 von der Nationalpark-Planungsstelle durchgefiihrten Zah-
lungen und meine Gespréche mit den Hittenwirten zeigen deutliche Kapazitatsreserven in allen Land-
schaftszellen. Aus diesem Grund ist einerseits im gesamten Planungsgebiet nirgendwo ein Ausbau der Ka-
pazitaten bei den bestehenden Fremdenverkehrseinrichtungen erforderlich und andererseits sogar ein Rick-
bau bzw. eine Einschrédnkung in den schlechter geeigneten Landschaftszellen méglich, da die besser geeig-
neten durchaus die daraus resultierenden Zuwdchse verkraften kénnen.

Ergebnis

K
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Fir jede Landschaftszelle liegt nun ein Ergebnis aus der qualitativen- und quantitativen Eignungsbewertung
und aus der Bewertung der Erschlieung vor. Beide Faktoren gemeinsam bestimmen jetzt die touristische
Eignung. Nach dem Modell ist die LZ "Rosenau™ die fiir den Tourismus am besten geeignete. Die Land-
schaftszellen "Ebenforst”, "Anlaufboden” und "Hengstpal" liegen im Mittelfeld, und die Landschaftszellen
"Brunnbach" und "Niklbach-Bléttenbach™ sind weniger gut geeignet.

Verschiedene Faktoren und Kriterien, die im Verlauf dieses Modells verwendet wurden, sind mehr oder
weniger leicht zu &ndern. Demzufolge genugt es nicht, nur das Modellergebnis zu betrachten, sondern auch
den Umstand, wie es dazu kommt.

Die LZ "Brunnbach" z&hlt in den meisten Bereichen zu den schlechtesten. Die extrem niedrige Kapazitat
begriindet sich ausschlie8lich durch die sehr wenigen Wander- und Radwegkilometer. Die geringe Eignung
der LZ "Niklbach-Blodttenbach™ ist vor allem auf die hohe Anzahl von sensiblen Naturrdumen und die
schlechte Ausstattung zuriickzufiihren. Die LZ "Ebenforst"” liegt bei fast allen Faktoren relativ gut. Die lan-
ge Anfahrt auch noch innerhalb des Planungsgebietes ist jedoch aus der Sicht eines Nationalparkes nicht
wiinschenswert. Ahnlich ist es bei der LZ "Anlaufboden”, die zwar landschaftlich sehr attraktiv ist und ein
hohes Angebot an Wander- und Radwegen aufweist, aber die Erreichbarkeit sowie die Ausstattung der Hit-
te eher schlecht ist. Die Eignung der LZ "Hengstpal3" wird hauptséchlich durch die "zu gute" Erreichbarkeit
und das mangelnde Angebot an Wander- und Radwegen geschmalert. Der Schlussel liegt hier in der direk-
ten Erreichbarkeit mit dem privaten KFZ. Wer mit dem Auto bis zur Almhditte fahren kann, hat sein Ziel
schon erreicht, er braucht gar nicht mehr zu wandern. Eine Anderung dieser Situation wére vor allem auch
im Sinne der Ziele eines Nationalparkes. Die relativ gut geeignete LZ "Rosenau" hat von Seiten der Hutten
eine sehr geringe Kapazitat und Ausstattung. Das Angebot an Wander- und Radwegen sowie die - auch aus
der Sicht eines Nationalparkes - gute Erreichbarkeit erfordern mehr Tourismusstutzpunkte.

52. GENERELLE PLANUNGSZIELE1

Als Resultat aus dem Punkt "4.1 Bewertung der Fremdenverkehrseignung™ werden nun die Planungsziele
formuliert. Sie beziehen sich vorwiegend auf das gesamte Planungsgebiet oder eine Landschaftszelle und
haben eher allgemeine Giltigkeit. Die anschlieRenden Malnahmen hingegen sind sehr konkrete und ge-
bietsbezogene Vorschldge, die die Erreichung der Planungsziele ermdglichen sollen.

Da es sich bei dem hier untersuchten Gebiet um einen Nationalpark handelt, sind fur die Zukunft in erster
Linie die 6kologisch intakte Natur und die wertvolle Kulturlandschaft zu sichern. Jegliche Fremdenver-
kehrsplanung ist daher mit dem Natur- und Kulturschutz in Einklang zu bringen. Der Nationalpark soll aber
nicht nur eine Konservierung des jetzigen Bestandes sein. Vielmehr soll er in Zukunft die Verédnderungen
umweltvertraglich gestalten und die Besucher zu einem besseren Umgang mit der Natur bewegen. Eine
dominierende Wirtschaft und Verénderungen hat es namlich schon immer gegeben: Almwirtschaft, Berg-
bau, Holzwirtschaft usw., d.h. bei einer Konservierung miiite man sich zuerst die Frage stellen, welche
Nutzung bzw. Epoche man darstellen will; warum gerade die jetzige?

Auf Grund der geringen Fremdenverkehrsnutzung des Planungsgebietes bedarf es noch keiner Reduktion
bzw. Sanierung von Schaden des Tourismus. Es besteht daher kein AnlaB, den Tourismus mit zahlreichen
Beschrankungen und Verboten einzuddmmen. In manchen Bereichen ist aber durchaus eine gewisse Len-
kung der zukinftigen Entwicklung wiinschenswert.

Im gesamten Planungsgebiet ist darauf zu achten, daf? die 6kologische Belastbarkeit nicht tiberschritten
wird. Die Belastbarkeitsgrenzen kdnnen dabei aber nicht in konkreten Zahlen genannt werden; es handelt
sich vielmehr um einen Bereich, der an wenigen Spitzentagen im Jahr durchaus auch Uberschritten werden
kann, wenn die Natur dazwischen wieder Zeit hat, sich zu regenerieren. Eine Uberbelastung darf aber nie so
stark oder so lang anhaltend sein, daB nachhaltig Schaden auftreten, die die Regenerationsfahigkeit der
Natur tberfordern.

1 siehe auch "Nationalparktourismus", S.24-25
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Neben dem Naturschutz ist auch der Schutz der Kultur von grof3er Bedeutung. Die Kulturlandschaft und die
damit untrennbar verbundenen Almen und Almbewirtschaftungen sollen weiterhin bestehen bleiben. Dafir
reicht in manchen Féllen wahrscheinlich das blofle Gestatten von Almwirtschaft nicht aus, sie muR auch
okonomisch rentabel sein. Da die wirtschaftlichen Vorteile von GroRbetrieben auf Almen natirlich nicht
zum Tragen kommen, soll hier ausschlieRlich auf Qualitat und Umweltbewuftsein (biologische Tierhal-
tung) gesetzt werden. Der Tourist ist und wird nicht nur kritischer und umweltbewuRter, sondern er ist auch
in der Lage und bereit, einen entsprechenden Preis daflir zu zahlen (vgl. Kap. 2.2, S.17). Die Almwirtschaft
kann also in Verbindung mit dem Fremdenverkehr, vor allem durch den Verkauf von Giitern aus der eige-
nen Produktion (Ab-Almverkauf), zu einem gewinnbringenden Geschaft werden.

Wenn jede Alm Tourismusstutzpunkt ist und zusétzlich noch Bildungsfunktion fir den Nationalpark aus-
tibt, kann auch mit einem bewuBteren Umgang mit der Natur gerechnet werden. Damit ist aber keineswegs
ein Massentourismus gemeint, sondern eine mdglichst gute Aufteilung auf kleine, die Natur kaum belasten-
de Einheiten. Als Erholungs- und Bildungsstiitzpunkte sollen hauptsachlich bewirtschaftete Almen verwen-
det werden, insbesondere jene, die in den gut geeigneten Landschaftszellen liegen (vgl. Kap. 4.1.1, S.99 u.
Karte 3, S.90). Wenn eine grofRe Zahl von Almen - die ja Uberwiegend das Wanderziel sind - auch Bil-
dungsfunktion fuir den Nationalpark ausliben, werden separate Fahrten zu einem Besucherzentrum und die
damit verbundene Larm- und Abgasbelastung fiir die gesamte Region vermindert. Bei der Diskussion, ob
Bildungseinrichtungen im Nationalpark oder nur am Rande bzw. auRerhalb liegen sollten, sollte man nicht
vergessen, dal’ sich auch um den Nationalpark eine schiitzenswerte Landschaft befindet. Gerade ein Natio-
nalpark soll nicht nur die Natur innerhalb seiner Grenzen schiitzen, sondern ein allgemeines Vorbild sein.

Der Fremdenverkehr mufl zum Natur- und Landschaftsschutz einen Beitrag leisten. In den meisten Regio-
nen war und ist der Tourismus durch die Zahlungsbereitschaft fiir vor allem landschaftsraubende Touris-
musangebote (Skipisten, Seilbahnen) hauptsachlich ein Natur- und Landschaftsfeind. Die Landwirte und
insbesondere die Bergbauern und Bewirtschafter von Almen sowie die Wegeerrichter und -erhalter als Ga-
ranten fiir die Erhaltung der alpinen Landschaft missen durch sogenannte Ausgleichszahlungen von Seiten
der Fremdenverkehrs-branche am finanziellen Gewinn aus dem Tourismus beteiligt werden (vgl. Kap. 2.4,
S.26).

Im Planungsgebiet gibt es derzeit fast ausschlieflich Sommertourismus. Dies begriindet sich in den Bewirt-
schaftungszeiten der Almen und in dem nicht vorhandenen Angebot fur Winteraktivititen. Aus der Sicht
der Bettenauslastung in den Gemeinden wére auch eine Steigerung bei den Wintergésten ginstig (vgl. Ta-
belle 1, S.34). Gut erreichbare Hutten sollten also auch im Winter gedffnet sein. Besonders die Land-
schaftszelle Rosenau bietet sich wegen ihrer Erreichbarkeit und ihres groRen (Fahr)Wegeangebots fir nati-
onalpark-vertragliche Winteraktivitaten an. Im Winter nicht benlitzte Forststraen kénnen als Langlaufloi-
pen oder Rodelbahnen verwendet werden. Auf Hutten, die z.B. mit Pferdeschlitten oder Langlaufskiern
erreichbar sind, konnen auch in Heimarbeit hergestellte Gegenstande verkauft werden.

Die direkte Erreichbarkeit der Almhitten mit dem privaten KFZ ist nicht nur nicht erforderlich, sondern
sollte sogar verhindert werden. Wie Tabelle 5 u. Abb.27, S.84 zeigen, wird das Zufahren mit dem Auto bis
zur Alm mit "unwichtig" bewertet bzw. sogar abgelehnt. Wanderer und Radfahrer fiihlen sich durch den
KFZ-Verkehr gestort und werden somit von den befahrbaren Wegen vertrieben (liber 92% der Befragten
sind Wanderer oder Bergsteiger, vgl. Abb.26, S.82; Radfahren ist die Nummer 1 im Sporttourismus, vgl.
S.16). Sie miissen daher mindestens so weit mit dem Auto fahren, um in einer ruhigen Landschaft wandern
oder radfahren zu kénnen. Nach dem Ergebnis der Meinungsumfrage wiirden ndmlich tber 75% den Natio-
nalpark wegen der schénen Landschaft, der Ruhe und der guten Luft besuchen. Auch in allgemeiner Hin-
sicht ist es widersinnig, ca.10km mit dem Auto durch ein Nationalparkgebiet zu fahren, um zu einer Jau-
senstation zu gelangen. Damit wirde ja genau das verhindert werden was, ein Nationalpark eigentlich be-
wirken soll, das Erleben von schéner, ruhiger und natirlicher Landschaft. Das Hauptinteresse soll jenen
Almen oder Teilgebieten gelten, die mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel oder von einem Fremdenver-
kehrsort aus zu FuR erreichbar sind. Technische Aufstiegshilfen sollten im gesamten Nationalpark nicht
errichtet werden, maximal Materialseilbahnen.
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Im Wegenetz - insbesondere in den Gebieten mit sensiblen Naturradumen (vgl. Kap.3.1.3, S.37-40 u. Karte
2, S.42) - sollten grol¥flachige Gebiete ausgespart bleiben, um fiir Tiere und Pflanzen ausreichende Riick-
zugsgebiete freizuhalten. Eine sehr gute Markierung und Beschilderung der Wege soll ein unabsichtliches
Verlassen derselben verhindern. Gemeinsame Wander- und Radwege filhren zu einer gegenseitigen Beein-
trachtigung und sollten daher nach Mdglichkeit getrennt werden. Da das Wandern auf Forststralen ohnehin
minder attraktiv ist, sollten diese eher als Radwege genutzt werden bzw. das Radfahren gestattet sein, wah-
rend das Befahren von klassischen Wanderwegen weiterhin verboten bleiben sollte. Ebenso gilt es, die Zu-
fahrtswege zu den Ausgangspunkten von Wanderungen von Wander- und Radwegen zu trennen. In Féllen
wo dies nicht méglich ist, ist in der Regel dem nicht motorisierten Verkehr der Vorrang zu geben.

Im Bereich Ver- und Entsorgung ist nicht nur der Natur wegen ein besonders umweltgerechtes VVorgehen
erforderlich, sondern ein Nationalpark bzw. die Hitten in einem Nationalpark missen beispielhafte Vor-
bildwirkung haben.

Die Energieversorgung sollte fast ausschlieBlich mit Solarenergie gedeckt werden. Auf Hiitten, die auch
den Winter tber gedffnet sind und zum Heizen die Sonnenenergie alleine nicht ausreicht, sind die umwelt-
schonendsten Anlagen zu verwenden.

Der Giteran- sowie Mullabtransport soll mangels anderer Méglichkeiten auch weiterhin mit dem Auto
erfolgen. Hier gilt jedoch die VVermeidung als oberstes Prinzip. Es sollen mdglichst nur auf der Alm produ-
zierte Guter verkauft werden, um die Transportfahrten auf ein Minimum zu beschranken. Die Vermarktung
von qualitativ hochwertigen und biologischen Produkten entspricht auch dem Trend zum praventiven und
naturorientierten Gesundheitstourismus. Der vom Touristen selbst mitgebrachte Mull soll auch von ihm
selbst wieder mitgenommen werden.

Eng verbunden mit der Ver- und Entsorgung ist die Ausstattung der Hutten. Generell sollen die relativ be-
scheidenen Ausstattungen beibehalten werden; gewisse Mindestanforderungen sollten aber dennoch ein-
gehalten werden.

Ausreichende Sitzgelegenheiten sowohl in als auch vor der Hitte z&hlen bei den Gésten zu den wichtigsten
Faktoren (vgl. Tabelle 5 und Abb.27, S.84). Ebenso sollte das VVorhandensein eines WC's - bei der Bewer-
tung das 5. wichtigste Kriterium - zur Standardausstattung werden.

Eine Ubernachtungsmaglichkeit scheint nur im Lager wiinschenswert, und auch nur dann, wenn die Hiitte
nur durch einen mehrstiindigen Fulmarsch erreichbar ist.

Das Speisen- und Getrankeangebot sollte, wie bereits erwahnt, hauptsachlich aus den auf der Alm produ-
zierten Gutern bestehen.

Nach dem Ergebnis der Meinungsumfrage wird eine Verbesserung der Waschgelegenheit - vor allem mit
Warmwasser - nicht gewdnscht.

Zuletzt soll auch noch eine gewisse Sicherheit gewéhrleistet werden. Um in einem eventuellen Notfall rasch
Hilfe anfordern zu kdnnen, ist jeder Tourismusstiitzpunkt mit einem Funk- oder Mobiltelefon auszustatten.

= siehe ORIGINALBERICHT!!!

Die Karte 4 "PLANUNG" dient der graphischen Veranschaulichung der unter Kapitel 4.3 genannten Mal3-
nahmen.

In der Karte 4 sind die derzeitige Situation und die Planungen bzw. MalRnahmen der Karte "Mal3nahmen"
zum Besucherlenkungskonzept des Nationalparkes Kalkalpen gemeinsam als Bestand (SCHWARZ) einge-
tragen. Der Unterschied zwischen dem Bestand in der Karte 4 und der Karte "MaRnahmen™ des Besucher-
lenkungskonzeptes ergibt sich dadurch, dal nicht alle Planungen Gbernommen wurden. Welche Planungen
tibernommen wurden, ist unter anderem auch durch den Vergleich der Karte 2 "AUSSTATTUNG" mit dem
Bestand der Karte 4 erkennbar.

Bei den als Neuplanung (ROT) skizzierten Eintragungen handelt es sich ausschlieflich um neue, aus dieser
Arbeit resultierende Planungsvorschlége.
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53. SPEZIELLE MASSNAHMEN

In diesem Kapitel wird teilweise auf das Besucherlenkungskonzept fir den Nationalpark Kalkalpen aufge-
baut. Es werden jedoch nicht alle Planungen und MaRnahmen des Besucherlenkungskonzeptes tibernom-
men (siehe Karte 4, S.106).

Zusétzlich zu den Zufahrtsbeschrankungen Hopfing, Bodinggraben, Anzenbach, WeiRwasser, Giterweg
WeiRenstein und Haslersgatter soll auch die Hengstpalstralie zwischen Rosenau und der Jausenstation O-
berlaussa fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt werden. Durch das Ausweisen dieses Abschnit-
tes der Hengstpal3strale als Rad- und FuBweg wird die negative direkte Erreichbarkeit mit dem KFZ fir die
Almen entlang der HengspalstraRe unterbunden. Die HengstpalstralRe hat auBerdem aus Sicht der Raum-
und Verkehrsplanung als Verkehrsweg - mit Ausnahme des Ausflugsverkehrs - keine Bedeutung; sie zer-
schneidet allerdings den Nationalpark zwischen 1. und 2. Verordnungsabschnitt. An den Zufahrtsbeschran-
kungen, die von einem 6ffentlichen Verkehrsmittel oder einem Ort weit entfernt liegen, sind entsprechende
Parkmdglichkeiten vorzusehen.

Fir folgende Abschnitte sind von den (Forst)StraRen mit Radfahrerlaubnis nach Mdglichkeit getrennte
Wanderwege anzulegen:

Ramsau - Hopfing, Bodinggraben - Steyrsteg, GroRe Klaus - Annerlsteg,

Schleierfall - Schneckengraben und Kleiner - Muttling - Zistlerreut.

Da im gesamten Planungsgebiet die 6kologischen Belastbarkeitsgrenzen(bereiche) nicht tberschritten wer-
den sollen, ist eine fortlaufende Kontrolle der Wegefrequentierung und der Hittenbesucherzahlen erforder-
lich. Genaue Zeitintervalle, in denen Wegebegehungen und z.B. Uberpriifungen der Nachtigungszahlen der
Hutten stattfinden sollen, kdnnen hier nicht genannt werden.

Auf allen Hutten mit Ausschank soll ein Wege- und Landschaftserhaltungsbeitrag eingehoben werden.

Fur den gesamten Nationalpark ist ein Hitten- und Wanderfiihrer zu erstellen, in dem alle Hitten, Almen
und Wege genau beschrieben sind (Erreichbarkeit, Ausstattung, usw.). Dieser Band soll in den Tourismus-
informationen und auch im allgemeinen Buchhandel erhaltlich sein.

53.1.1 ANLAUFALM:
Die Anlaufalm soll ein Tourismusstiitzpunkt fiir Wanderer bleiben. Von Brunnbach aus auf reinen Wan-
derwegen erreichbar (Zufahrt mit dem Fahrrad nicht gestattet).
MaBnahmen: - Inbetriebnahme einer Solaranlage
- Errichtung eines WC's

5.3.1.2 EBENFORSTALM:
Die Zufahrtsverbote fiir KFZ's in den Bodinggraben und nach Anzenbach machen die Ebenforstalm fir
Wanderer schlecht erreichbar. Durch die Radfahrerlaubnis auf der ForststraRe soll sie aber fur Rad- und
Mountainbikefahrer ein attraktiver Stitzpunkt werden.
MalRnahmen: - Radfahrerlaubnis bis zur Hitte (siehe Karte 4, S.106)

- Errichtung eines WC's

- Auflegen von Informationsmaterial Gber die Natur und die Landschaft

sowie Wegbeschreibungen und Karten

5.3.1.3 JAUSENSTATION EGGLALM:
Durch das Fahrverbot flr Kraftfahrzeuge auf der Hengspal3stalie wird die Qualitat der Erreichbarkeit fur
Wanderer und insbesondere flr Radfahrer wesentlich verbessert.
Malnahmen: - Zufahrtsverbot fur KFZ's
- Markierung der Verbindung zum Weg Nr.625 nach Rosenau und zur
Puglalm als Wanderweg (siehe Karte 4, S.106)
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- Errichtung einer Solaranlage
- Produktion von Gutern flr den Ab-Almverkauf

5.3.1.4 FEICHTAUHUTTE:

Die Feichtauhttte soll wegen der grofien Zahl an sensiblen Naturradumen im unmittelbaren Nahbereich ein
in Zukunft geringer frequntierter Tourismusstiitzpunkt sein (derzeit ca.6500 Besucher und fast 2500 Uber-
nachtungen pro Saison). Die Zufahrtsverbote fur KFZ's bis Hopfing und in den Bodinggraben sorgen fir
langere Anmarschwege. Die Feichtauhtte ist ber Welchau auf dem Weg Nr.467 oder ab Ramsau auf rei-
nen Wanderwegen erreichbar.

Malinahmen: - Anlegen einer Zufahrtsmdglichkeit fur das Fahrrad bzw. Mountainbike
(siehe Karte 4, S.106)
- Schlieflung des Schiel3platzes Hopfing
- Errichtung eines WC's mit Klaranlage
- Anschaffung eines Funktelefons
- Auflegen von Informationsmaterial tiber die Natur und die Landschaft
sowie Wegbeschreibungen und Karten (nur Gratisbroschiiren)

53.1.5 GSCHWENDTALM:
Die Gschwendtalm ist ein gutes Ausflugsziel fir kurze Wanderungen.
Malinahmen: - Inbetriebnahme einer Solaranlage
- Errichtung eines WC's mit Klaranlage
- Anschaffung eines Funktelefons
- Auflegen von Informationsmaterial Gber die Natur und die Landschaft
sowie Wegbeschreibungen und Karten
53.1.6 JAUSENSTATION OBERLAUSSA:
Bei der Jausenstation Oberlaussa soll Endstation fiir den motorisierten Individualverkehr sein. Sie eignet
sich gut als Ausgangspunkt fiir Radfahrten auf den HengstpaB, fur Skitouren und zum Langlaufen.
MafRnahmen: - ganzjahrige Bewirtschaftung
- Anlegen einer Langlaufloipe und eines Wanderweges zur Laussabaueralm
(siehe Karte 4, S.106)
- Attraktiveres Gestalten und VergroRern des Gastgartens
- Auflegen von Informationsmaterial tiber die Natur und die Landschaft
sowie Wegbeschreibungen und Karten

5.3.1.7 KARLHUTTE:

Da die Karlhitte ein reines Ausflugsziel ist und keine Almwirtschaft inkludiert, miissen erstens alle Guter
mit dem KFZ antransportiert und die Verpackungen bzw. das Leergut wieder abtransportiert werden, und
zweitens wird kein Beitrag zur Erhaltung der Kulturlandschaft geleistet. Als dritter Punkt kann noch die
hohe Konzentration von Tourismusstitzpunkten in der Landschaftszelle HengstpalR genannt werden.
Malinahme: - SchlieBung der Karlhitte

5.3.1.8 JAUSENSTATION LAUSSABAUERALM:
Die Laussabaueralm soll weiterhin ein Fremdenverkehrsstiitzpunkt sein. Folgende MalRnahmen sollen unter
anderem die Attraktivitat flir Wanderer und Radfahrer steigern:
- Zufahrtsverbot fir KFZ's
- Errichtung und Markierung einer Wanderwegverbindung zur Puglalm und
zur Jausenstation Oberlaussa (siehe Karte 4, S.106)
- Anlegen einer Langlaufloipe zur Jausenstation Oberlaussa
(siehe Karte 4, S.106)
- Produktion von Gutern fur den Ab-Almverkauf
- Anschaffung eines Funktelefons
- Auflegen von Informationsmaterial tiber die Natur und die Landschaft
sowie Wegbeschreibungen und Karten
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5.3.1.9 JAUSENSTATION PUGLALM:
Fur die Jausenstatin Puglalm gilt die gleiche Funktion wie fiir die Laussabaueralm.
MaRnahmen: - Zufahrtsverbot fur KFZ's
- Errichtung und Markierung einer Wanderwegverbindung zur
Laussabaueralm und zur Jausenstation Egglam (siehe Karte 4, S.106)
- Produktion von Gutern fir den Ab-Almverkauf
- Anschaffung eines Funktelefons

5.3.1.10 SPITZENBERGERALM:
Fir die Spitzenbergeralm gilt ebenfalls die gleiche Funktion wie fur die beiden Jausenstationen Pugl- und
Laussabaueralm.
MalRnahmen: - Zufahrtsverbot fur KFZ's

- Inbetriebnahme einer Solaranlage

- Errichtung eines WC's mit Klaranlage

- Produktion von Gutern flr den Ab-Almverkauf

- Anschaffung eines Funktelefons

- Auflegen von Informationsmaterial Gber die Natur und die Landschaft

sowie Wegbeschreibungen und Karten

5.3.1.11 BLUMAUER ALM:

Die Blumauer Alm liegt tief in der Kernzone des Nationalparks und wird durch das Zufahrtsverbot in den
Bodinggraben auch schlecht erreichbar. Zusatzlich spricht die gesamte Ausstattung gegen eine Fremden-
verkehrsnutzung. Die Blumauer Alm soll folglich - Gibrigens auch dem Wunsch der Bewirtschafter entspre-
chend - eine reine Almwirtschaft bleiben.

5.3.1.12 DORFLMOARALM:

Bei der Dorflmoaralm ist die Situation sehr &hnlich wie bei der Blumauer Alm. Da der Bewirtschafter au-
Rerdem ein Gegner des Tourismus und des Nationalparks ist, ist eine Fremdenverkehrsnutzung ohnehin
undurchfihrbar.

5.3.1.13 EDELBACHERREUT:
Die Edelbacherreut ist die einzige Alm, die mit einem 6ffentlichen Verkehrsmittel plus einem angemesse-
nen Fulmarsch erreichbar ist. Auf Grund des Unterangebotes an Tourismus-stiitzpunkten in der fur den
Fremdenverkehr gut geeigneten Landschaftszelle Rosenau soll die Edelbacherreut fiir den Tourismus ge-
nutzt werden.
MalRnahmen: - Zufahrtsverbot fur KFZ's
- ganzjahrige Bewirtschaftung mit Ausschank
- Anlegen einer Langlaufloipe vom Wurbauerkogel bzw. Windischgarsten
zur Edelbacherreut und Uber die Steinfeldnerreut und Haslersgatter wieder
zuriick (siehe Karte 4, S.106); (eventuell auch Pferdeschlittenfahrten vom
Wurbauerkogel oder Windischgarsten zur Edelbacherreut)
- Produktion von Gutern fir den Ab-Almverkauf
- Inbetriebnahme einer leistungsstarken Solaranlage (auch fiir Heizzwecke)
- Errichtung eines WC's mit Kléranlage
- Erhéhung des Sitzplatzangebotes
- Anschaffung eines Funktelefons
- Auflegen von Informationsmaterial tiber die Natur und die Landschaft
sowie Wegbeschreibungen und Karten
(eventuell Verkauf von gebasteltem Weihnachtsschmuck, Krippen etc.)
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5.3.1.14 PETERBAUERALM:
Das bereits ausreichende Angebot an Tourismusstiitzpunkten entlang der HengstpaRstrale sowie die vor-
handene Hittenusstattung (vgl. S.71) sprechen fur eine Beibehaltung der reinen Almwirtschaft.

5.3.1.15 RUMPELMAYRREUT:
Als Wanderziel und entlang der Mountainbikeroute von Windischgarsten nach Molln liegt die Rumpel-
mayrreut fir eine Fremdenverkehrsnutzung giinstig. Auf der Hiitte ist jedoch kein Bewirtschafter, d.h. die
Tiere werden vom Heimatbetrieb aus versorgt, und die Bewirtschafterin ist auBerdem eher gegen eine Tou-
rismusnutzung. Im Falle einer Nutzung fir den Fremdenverkehr wéren folgende MalRnahmen erforderlich:

- Bewirtschaftung mit Ausschank

- Produktion von Gutern fur den Ab-Almverkauf

- Inbetriebnahme einer Solaranlage

- Errichtung eines WC's mit Klaranlage

- Anschaffung eines Funktelefons

5.3.1.16 STEINFELDNERREUT:
Fir die Steinfeldnerreut gilt die gleiche Situation wie fiir die Rumpelmayrreut. Dementsprechend wéren
auch die selben MaRnahmen erforderlich.

5.3.1.17 ZICKERREUT:

Durch die Nahe der Spitzenbergeralm und auch der Jausenstation Egglalm ist ein zusétzlicher Fremdenver-
kehrsstitzpunkt nicht wiinschenswert. AuRerdem ist die Ausstattung der Zickerreut schlechter fiir Touris-
muszwecke geeignet. Eine Fortfiihrung der reinen Almwirtschaft ist auch im Sinne des Bewirtschafters.
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6. KURZFASSUNG

Die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche an eine Landschaft stehen hdufig in krassem Widerspruch zur
Natur bzw. zum Naturschutz. Aus diesem Grund wird im Gebiet des Toten Gebirge, Sengsengebirge und
Reichraminger Hintergebirge der Nationalpark Kalkalpen geplant, der Garant fiir eine in Zukunft umwelt-
vertrégliche und -freundliche Nutzung dieser Region sein soll. Das Ziel dieser Arbeit war, die Hdtten, Al-
men und Wege im 1.Verordnungsabschnitt hinsichtlich ihrer Fremdenverkehrsnutzung zu untersuchen und
darauf folgend fiir einen nationalparkgerechten Tourismus zu gestalten. Dabei wurde unter Miteinbezie-
hung des allgemeinen Tourismus' im gesamten Alpenraum, des Tourismus' im Nationalpark Hohe Tauern,
der Trends im Tourismus und einer eigens durchgefiihrten Meinungsumfrage zum Thema Fremdenverkehr
der derzeitige Bestand analysiert und bewertet. Als Resultat daraus wurden Planungsziele und dafur erfor-
derliche MaRnahmen formuliert.

TOURISMUSFORMEN UND IHRE BEDEUTUNG FUR NATIONALPARKS

Der Fremdenverkehr ist seit der Mitte des 19.Jahrhunderts ein stdndig wachsender Bestandteil der Alpenre-
gion. Wahrend man lange Zeit das touristische Angebot der Nachfrage entsprechend konzipierte, wird erst
seit einigen Jahren auch die Umweltkomponente berticksichtigt. Man hat erkannt, daf} der Fremdenverkehr
bei zu starker Auspragung seine eigene Basis - die schone Landschaft und intakte Natur - zerstort. Leitbil-
der und Leitlinien fiir die kiinftige Entwicklung des Alpengebietes haben den Fremdenverkehr betreffend
weitgehend einen gemeinsamen Inhalt: Der Freiraum soll weiterhin fur die Allgemeinheit zugénglich sein;
Die Natur- und Kulturlandschaft ist zu sichern, d.h. im Falle unlésbarer Konflikte sind die 6kologischen
gegentber den 6konomischen Belangen zu bevorzugen; Der Fremdenverkehr ist und soll fur den Alpen-
raum als bedeutender Wirtschaftsfaktor in Zukunft in umweltvertraglichem Mal3e erhalten bleiben.

Im allgemeinen Tourismus geht der Trend zur gehobenen Qualitat bis Luxusklasse. Vor allem das steigende
Gesundheitsbewultsein im Urlaub ist fir das Untersuchungsgebiet im Hinblick auf Bio-Nahrung und Na-
turkost bedeutend. Verbunden mit gesunder Ernahrung werden auch Bewegung und Abenteuer gesucht.
Dem boomenden Sporttourismus und hier insbesondere dem Radfahren und Mountainbiking sollte beson-
dere Beachtung geschenkt werden, denn fir "sanfte™ Sportarten ist auch in einem Nationalpark Platz.

In dem von mir gewdhlten Vergleichsnationalpark Hohe Tauern werden folgende MaRnahmen gefdrdert:
Gute Verbindung der Wanderwege untereinander und Kombination mit den Fremdenverkehrsstiitzpunkten;
Der Verkauf von einheimischen und direkt auf der Alm produzierten Giitern; Alternative Fremdenverkehrs-
angebote zum klassischen Wandern; Ausgleichszahlungen der Fremdenverkehrsbranche an die Land-
schafts- und Wegeerhalter.

FREMDENVERKEHRSBEZOGENE BESTANDSANALYSE

Das Planungsgebiet ist eine Mittelgebirgslandschaft im Stidosten von Oberdsterreich. Die Orte um das Pla-
nungsgebiet sind grofteils mit der Bahn erreichbar. In dem fur den Fremdenverkehr bedeutendsten Ort
Windischgarsten halten sogar taglich 8 IC-Zuge, deren Fahrtzeit von z.B. Linz ungefahr der mit dem PKW
entspricht. Windischgarsten und Rosenau befinden sich auch unmittelbar an der Grenze des Nationalparkes,
wahrend die anderen Orte ca.10km vom eigentlichen Nationalparkgebiet entfernt liegen. Die Gaste stam-
men sowohl in der Winter- wie auch Sommersaison hauptsachlich aus dem Inland und der BRD. Fir das
Planungsgebiet ist fast ausschlielich der Sommertourismus relevant und da wiederum das Wandern und
Mountainbiking. Im Sengsengebirge und Reichraminger Hintergebirge sind zahlreiche sensible Naturraume
durch die Forstwirtschaft und den Fremdenverkehr (Wanderwege, Skitouren) geféhrdet.

7 der insgesamt 17 erhobenen Almen bzw. Hiitten haben derzeit keinen oder fast keinen Fremdenverkehr
(Blumauer Alm, Dorflmoaralm, Edelbacherreut, Peterbaueralm, Rumpelmayrreut, Steinfeldnerreut und
Zickerreut). Die Edelbacherreut, Rumpelmayrreut und Steinfeldnerreut sind von allen die einzigen, die mit
dem oOffentlichen Verkehrsmittel plus Fumarsch (max.2,5h) erreicht werden kénnen. Von den anderen 10
Hutten befinden sich die Anlaufalm, Ebenforstalm, Feichtauhiitte und die Gschwendtalm weit entfernt von

Orten bzw. von 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Die Anmarschzeiten betragen zwischen 21/2 und einer Stun-
de von den Ausgangspunkten weg, die zum Teil tief im Schutzgebiet liegen. Auf diesen vier Almen gibt es
uberall ein Schlaflager und mit Ausnahme der Feichtauhitte (Selbstversorgerhutte) ein umfangreiches
Speisen- und Getréankeangebot. Die restlichen sechs Almhitten bzw. Jausenstationen (Egglalm, Jausensta-
tion Oberlaussa, Karlhitte, Laussabaueralm, Puglalm und Spitzenbergeralm) liegen alle entlang der
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Hengstpalistralle mit einer Zufahrtsmaoglichkeit fur KFZ's bis zur Hutte. Die Karlhitte und die Jausenstation
Oberlaussa sind reine Fremdenverkehrsbetriebe ohne Almwirtschaft. Die Feichtauhitte, Gschwendtalm und
die Karlhutte weisen die hdchsten Besucherzahlen von mehreren Tausend pro Saison auf. Bei allen Almen
gibt es entweder gar keine oder nur sehr geringe Probleme mit dem Fremdenverkehr.

Eine im Planungsgebiet durchgefiihrte Meinungsumfrage fiihrte zu dem Ergebnis, daf von den Gésten mit
dem Begriff Nationalpark ein sehr sanfter Tourismus in einer ruhigen und schénen Landschaft verbunden
wird. Dementsprechend ist man auch mit einem relativ bescheidenen Angebot auf allerdings sehr attrakti-
ven (Ausblick, schone Landschaft und Wege) Hutten zufrieden.

FREMDENVERKEHRSBEZOGENE PLANUNG UND MASSNAHMEN

Mit einem Bewertungsmodell (ZEG-Verfahren) wurde untersucht, welches Teilgebiet (Landschaftszelle)
des Untersuchungsgebietes fur eine Fremdenverkehrsnutzung mehr oder weniger geeignet ist. Dem Ge-
samtresultat nach sind die Landschaftszellen Rosenau und Ebenforst die am besten geeigneten, Anlaufbo-
den und HengstpaR liegen im Mittelfeld und die LZ Brunnbach und Niklbach-Bléttenbach sind am wenigs-
ten geeignet.

Als oberstes Planungsziel sollen alle Almen grundsatzlich als solche erhalten bleiben und in entsprechen-
dem Umfang als Tourismusstiitzpunkte dienen, dabei ist jedoch auf den Umgang mit der Natur besonders
Bedacht zu nehmen und im Zweifelsfall ihr der Vorrang einzurdumen. So sollen die Almen z.B. firr Touris-
ten nicht mit dem KFZ direkt erreichbar, sondern ausschliellich Ziele fiir Wanderer und Radfahrer sein. Fir
alle Wege und Almen sollten folgende Anforderungen eingehalten werden: ausreichende Sitzplatze, WC,
Funktelefon aus Grinden der Sicherheit, Ab-Almverkauf, Angebot an Information Uber die Natur, Tren-
nung von Wander- und Radwegen, weitgehendes Freihalten der sensiblen Naturrdume und mehrerer groR-
flachiger Gebiete.

Auch wenn fir die zukiinftigen Planungen die intakte Natur- und Kulturlandschaft im Vordergrund zu ste-
hen haben, so meine ich damit aber keinesfalls einen 6kologischen "Bio-Urwald", betreten flir Menschen
verboten. Ich selbst zdhle Reisen zu meinen gréften Leidenschaften und méchte daher auf keinen Fall den
Fremdenverkehr an den Pranger stellen. Im Gegenteil, vielmehr soll gezeigt werden, daR der Tourist immer
nur das nutzt und genutzt hat, was ihm angeboten wird und wurde, denn niemand kann ein nicht vorhande-
nes Angebot nutzen. Eine UbermafRig restriktive Handhabung des Nationalparkes Kalkalpen wirde auch
seinem eigenen Emblem widersprechen, denn gefangen in einem Ké&fig kann auch der Adler nicht mehr
fliegen.

7. QUELLENVERZEICHNIS
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Osterreichische Raumordnungskonferenz - OROK: Osterreichisches Raumordnungskonzept 1991, Schriftenreihe
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11. ERHEBUNGSBOGEN FUR DIE ALMEN

ALM: (Hohe)

Bewirtschaftungszeit: ...

Aussichtslage: O sehr schone Fernsicht (horizontaler Sichtwinkel tiber 180°)
O schéne Fernsicht (horizontaler Sichtwinkel unter 180°)
O sehr schone Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel tiber 180°)
O schéne Aussicht im Nahbereich (horizontaler Sichtwinkel unter 180°)

O Aussicht im Nahbereich vorhanden
Erreichbarkeit:

fUr Touristen:  vomoOrt: . ..o

mit Auto: ....... km Auto,. .......... Parkplatze
....... km Auto,...........Parkplatze,.........minzu FuB
....... minauf.. ...
....... min Wanderweg Nr.: . .. ....Oflach O mittel O steil O breit O schmal
....... km Auto,. ..........Parkplatze,.........min mit dem Mountainbike
auf ... O flach O mittel O steil O breit O schmal
mitRad: ....... min mit dem Mountainbike
....... minauf.................Oflach Omittel Osteil O breit O schmal
....... minauf.................Oflach Omittel Osteil O breit O schmal
ZuFuB: ... min zu Ful3
....... minauf.. ...
....... minauf .. ...
....... min Wanderweg Nr.: . .. ....Oflach O mittel O steil O breit O schmal
fur die Bewirtschafter:  vomoOrt:.............................
....... km Auto
....... min Wanderweg Nr.: . .. ....Oflach O mittel O steil O breit O schmal
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Wanderziele von der Alm aus:

Wanderweg Nr.: . .............. O flach O mittel O steil O breit O schmal
........ MINZUFUB ZUM . .. ..
Wanderweg Nr.: . .............. O flach O mittel O steil O breit O schmal
........ MINZUFUB ZUN . ... e
Wanderweg Nr.: . .............. O flach O mittel O steil O breit O schmal
........ MINZUFUB ZUr . ... e
Wanderweg Nr.: . .............. O flach O mittel O steil O breit O schmal
Rundwanderung ... ............. min zu Ful3

Wanderweg Nr.: . .............. O flach O mittel O steil O breit O schmal

Gliederung des Waldes entlang der Wege:

O sehr stark gegliederter und durchlichteter Wald

O sehr stark gegliederter Wald, insbesondere Waldrand
O gegliederter Wald mit Lichtungen

O ungegliederte Waldflache mit Lichtungen

O wenig gegliederter Wald, ohne Lichtungen

Gelandelage und Aussicht entlang der Wege:

Ver- und Entsorgung:

Almwirtschaft:

O Terrassenflachen mit Fernsicht

O Terrassenflachen oder leicht geneigte Hange mit Aussicht im Nahbereich
O breite Talboden oder Ebenen inmitten von Erhebungen

O teilweise Aussicht im Nahbereich

O keine Aussicht

O Strom O Gas O Telefon
Wasserversorgungdurch . ... i
Gutertransport mit . .. ...
Klaranlage: OJa ONein

Millabtransport mit ... ... .

OJa O Nein
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Fremdenverkehr: OJa  ONein

Ausstattung: O Strom O Gas O Wasser (warm, kalt) in der Hutte
Heizmoglichkeit . . ............. ... ... ... ......
........ Schlafplétze insgesamt (Preise in OS/Person/Nacht)
........ Platze im Lager (.......0S),........PlatzeimHeu(.......0S)
....... , Bett-Zimmer (......0S),......., Bett-Zimmer (... ... OS)
O waschgelegenheit fiir Gaste Owc O Grubenabort
........ Sitzgelegenheiten in der Hutte, . .. ... ... Sitzgelegenheiten im Freien
........ Stellplatze fur Autos
Ausschank: GHTANKE: . . o\ ettt e e
Kalte SPBISEN: . . .ot e
WWaIME SPBISEN: .« ottt
NaCNSPEISEN: & o .
Auslastung: ... Besucher/Jahr, . ............. Besucher an Spitzentagen
.............. Ubernachtungen/Jahr, ... ...........KFZ an Spitzentagen
Wollen Sie Fremdenverkehr: OJa  ONein
...mit Bildungsfunktion fiir den Nationalpark OJa O Nein

Welche Probleme haben Sie mit dem Fremdenverkehr:

Z.B.: zu viel Arbeit, rentiert sich nicht, wandern tber die Weiden, sind zu laut, kénnte durchaus mehr

Fremdenverkehr sein, usw.
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