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1. AUFTRAG

Die Planungsstelle Nationalpark Kalkalpen initiierte im Juni 1992 ein Konzept fiir die Ver-
kehrsabwicklung im Reichraminger Hlntergeblrge Die Auftragserteilung fiir das
"Talschlufkonzept Reichraminger Hintergebirge" erfolgte durch das Bundesmlnlsterlum fiir
Umwelt, Jugend und Familie am 25. Mai 1993. :

- Neben einer Erhebung des derzeitigen Verkehrsaufkommens und einer Analyse der Ent—

wicklungstendenzen soll ein an den Zielen einer nationalparkkonformen Entwicklung orien- -

- tiertes Konzept fiir die Abwicklung des Ausﬂugsverkehrs wahrend der Sommersalson ausgc-
arbeitet werden. _

Ziel des Konzeptes ist es,
* ein nationalparkkonformes Verkehrsverhalten zu fordern,

* die Belastungen durch den Kfz-Verkehr in Reichraming zu verringern, und
* positive wirtschaftliche Impulse fiir Reichramlng zu bew1rken _

Die Planung erfolgte in Abstimmung mit

* der Gemeinde Reichraming

* der Nationalparkplanung,

* dem Besucherlenkungskonzept fiir den Nationalpark, und
* mit Information der betroffenen Biirger.

Das Planungsgeblet umfaBt das Tal des Relchrammgbaches zw1$chcn dem Bahnhof Relchra- -

- ming und Anzenbach.

Fiir den im Juli 1993 verdffentlichten Teil I dieses Konzeptes wurde eine umfangre1che Pro-
blemanalyse mit Verkehrserhebungen und Besucherbefragungen durchgefiihrt. Von diesen
ausgehend wurden Entwicklungsszenarien aufgezeigt und Planungsgrundsitze vorgeschlagen.

Talschiufkonzept Reachrammger Hintergebirge Teil If
Erstellt im Aufirag des BMUIF 993
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- 2. PLANUNGSZIELE

Ziel dieses Konzeptes ist es, die kiinftige Entwicklung in geordnete Bahnen zu lenken und
nicht dem Zufall zu iiberlassen. Das Ausmal und die Abwicklung des Besucherverkehrs im
‘Reichraminger Hintergebirge soll sich in Uberemstlmmung mit dem Besucherlenkungskon-
~zept des Nationalparks an der Belastbarkeit von Okologie und emhelmlscher Bevolkerung
.orlenueren und bestlmrnte Belastungsgrenzen nicht uberschrelten

| Das Konzept geht von den fo]genden Zzelvorgaben und Grundsatzen aus:

'-_ MaBnahmen znelgerlchtet setzen

" MaBnahmen sind nur dann notwendlg, wenn der Besucherandrang groB Ist. Das sind derzeit

- .die Wochenenden wihrend der Sommermonate. In der iibrigen Zeit besteht kein chelungs~
S bedarf und d1e Zuganghchkelt des Gebletes blelbt unveréndert. . _ _

S Prmz:p der Kostenwahrhelt

. Die Kosten fiir die Verkehrsregelung und dlC Pflege des Geb1etes sollen vom Verursacher ge-
- tragen werden, Giste, die die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fiile, Fahrrad, offenth-

i _ che Verkehrsmlttel) benutzen werden von dleser Kostenpfllcht ausgenommen

' ertschaftllcher Nutzen fiir dle Gememde . . .
"'Die Wirtschaft der Gemeinde GroBraming soll vom Ausﬂugsvcrkehr mehr profltlcren als

n - heute. Gefordert wird daher nicht der durchfahrende, selbstversorgende Tagesgast sondern
oo der langerblelbende quahtatsbewuBte Gast - :

| -_Forderung des Umweltverbundes : : -
- Die Benutzung der eigenen FuBe, des Fahrrades und offenthcher Verkehrsm1ttel bel der An-

¥ reise und im Gebiet soll geférdert werden. Dies geschieht durch die Schaffung attraktiver An-_

gebote bel glelchzeltlger Emschrankung der Fre1zu glgkelt fuir Autofahrer

' _Zahlenmaﬁlge Obergrenze fiir den PKW-Ausﬂugsverkehr

Die Zahl der Tagesgaste soll langfrlstlg eine Obergrenze nicht uberschrelten Dlese Ober-

- grenze wird durch die Zahl der gleichzeitig abgestellten Autos definiert und liegt bei 650 Pkw.

- Sie leitet sich aus der Belastbarkeit der Bevolkerung und des Okosystems ab Das kunftlge
'Parkp]atzangebot w1rd an dleser Vorgabe ausgerlchtet

: Schrlttwelse und W:derspruchsfrele ReahSIerung

. Das Konzept sieht ein schrittweises Vorgehen vor. Ausgehend von einem Biindel von Sofort-
‘mafinahmen (Phase 1) kdnnen schrittweise und abhingig von der kiinftigen Besucherent-
wicklung weitergehende MaBinahmen realisiert werden. Diese orientieren swh an einem Leit-
bild (Phase 2 des Konzeptes) und bauen auf den MaBnahmen der Phase 1 auf.

Ein weiterer w1cht1ger Planungsgrundsatz ist es, eine fiir alle Beteiligten (Bur er und Wirt-
schaft der Gemeinde Reichraming, Osterreichische Bundesforste, Landesstrallenverwaltung
und Nat10nalparkplanung) vertretbare Losung zu finden. Von groBter Bedeutung ist es dabel,
die Reichraminger Biirger so gut wie méglich in den PlanungsprozeB zu mtegrleren und Ver-

: standms fiir die vorgesehenen Mafnahmen zu errelchen

Talschiupkonzept Reichraminger Hintergebirge Teil Il
Erstellt im Aufirag des BMUIF 1993
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3. REALISTERUNGSSTUFEN

Im Konzept smd zwel Reahslerungsstufeh vorgesehcn - |
Die Phase I (SofortmaBnahmen) kann sofort umgesctzt werden. Zur Reahsxerung dlcses'
Mafinahmenbiindels sind keine groferen und kostenintensiven bautichen Mafinahmen erfor-

derlich. Auf Fremdgrund wird nur insoweit zugegrlffen als die Verfugbarkelt pr1n21p1ell gc-
geben ist. : _ . S

Die Phase I ist als mittelfnstlges Le1tb11d oder Endausbau zu 1nterpretleren Die Umsetzung L
“der hier vorgesehenen MaBnahmen hiingt von der Finanzierung, der: Grundstucksverfugbap o

kelt und nlcht zuletzt von den mit Phase I gemachten Erfahrungen ab. |
'Die MaBnahmen der Phase I wurdcn 50 konz1plcrt ‘daft auch bc1 kurzfrlstlgcr Rcahslcrung.
von Phase II kein verlorener Aufwand entsteht. Dle zweite Reahslerungsstufe stellt mhalthch _
eine Welterentwmklung der ersten dar, . : : . o

. _Das Konzept ist "evolutionar” angelegt und besuzt eine gew1sse innere Flex1b111tat Wenn nach

Realisierung von Phase I unvorhergesehene Probleme auftauchen, sich Anderungen im Besu- -

cherverhalten abzeichnen oder Teile des zweiten ‘MaBnahmenbiindels nicht realisierbar sind,
so kann darauf mit Anderungen im Detail reagiert werden. Der Grundgedanke und darmt d1e
erkungsrlchtung des Konzepts bleibt aber erhalten. : .

Talschlufkonzept Reichraminger Hintergebirge Teil I
Erstellt im Aufrrag des BMUIF 1993




4 DIE PHA SE I

: 4 1 Grundsatzhches '_

L Abzwelgung nach Sulzbach ist das Parken" nur an den ‘gekennzeichneten § Parkplatzstand-

T _net

'_"-"':_:-'_'Slnd Anralner und Radfahrer .

i Benutzung dleses Parkplatzes 1st kostenlos

i ':'_'Auf diesem’ Gelande w1rd durch Adapnerun des E- Werkes eine Informatlonsstelle emge-

. __und Radwegenetz runden das Angebot ab

-_-rimd 230 Stellplatzen genutzt Auch hler 1st das Parken gebuhrenfrel

:'_]CWCIIS gunstigsten Parkplatzen Uberlastungen werden angezelgt

tergeblrge angeboten

i und auf die Anrelsemogllchkeu ohne Auto (Bahn Ennstalradweg) h1ngew1esen

b ;Bedarf Jederzelt durchgefuhrt werden

@ :richtet, die an Sommerwochenenden besetzt ist. Hier werden Auskiinfte erteilt, Mautkarten -
e verkauft und Erfrlschungen angeboten. Ein WC und eine groBe {ibersichtliche Informations- v
" tafel 'mit Hinweisen auf die rtliche Infrastruktur das tourlstlsche Angebot und das Wander- L

j ._ . ' ) N : - 3 : o Scfted o

“Das Halten und Parken an der Anzenbacher BezuksstraBe wud Klar geregelt Sudhch der S

L ‘orten moghch Auf der ubrlgen Strecke w1rd ein beldsemges Halte- und Parkverbot verord- S

Ausgehend vom Pr1n21p der Kostenwahrhelt (Verursacherprm21p) w1rd die Anzenbacher Be- _
o wozirksstraBe 'siidlich (der Abzwe1gung nach Sulzbach bemautet Von der Maut ausgenommen_ '

: Am OBF—Gelande Schallau w1rd eine neue Parkmoghchkelt fur etwa 220 Pkw geschaffen Dle _ '3_ '

1

o ':".'__'Der or tSplatz w1rd kurzfrlstlg durch entsprechende Besch1lderung als Uberlaufparkplatz mlt ﬁ'
.-_:Ell'l Verkehrsleltsystem das schon auf der BundesstraBe beglnnt lelte_t Besucher dlrekt zu den R

_f_._i-:.Fur Besucher ohne Auto. werden ein Natlonalpark Kombltlcket dle (Wleder-) E1nr1chtung R
- eines Radverleihs am Bahnhof und Kutschenfahrten vorn Bahnhof Relchramlng in: das Hm- e

s Durch gemelte Informatlonen werden d1e Besucher uber d1e neuen’ Regelungen 1nformlert__f“_ :

| '--'_-D1e Regelung in der beschrlebenen Forrn sollte (vorerst) auf Wochenenden und Felertage in ST
“den Monaten Juni bis August beschrankt sein, Elne Ausdehnung der Gultlgkelt kann aber be1 3

In der ubrlgen Zelt ist d1e Anzenbacher BezxrksstraBe S0 wie b;sher fiar den gesamten Ind1v1-

;. dualverkehr kostenlos befahrbar. Das Parken entlang der Anzenbacher BezirksstraBe siidlich =

Lo kelten

-.'fuhrt i

o -straBe und kem wﬂdes verkehrsgefahrdendes Parken in dlesem Bere1ch

o k D1e Phase Ibesteht aus 11 EmzelrnaBnahmen o

von Sulzbach ist aber nur an den gekennzeichneten Parkplitzen erlaubt Auch unter der Wo- "~ .
che besteht em be1dse1t1ges Haltet und Parkverbot abselts der au5gew1esenen Parkmoghch-

: Taf:cb!uﬂ.komepr Rezchrammgeerrergeb: e Teil II
s Erﬂeilt im Auﬁrag a’e:BM JF 1993

o Dic. Infostelle blelbt unter der Woche unbesetzt die Informatlonstafel bIEtCt aber detailherte o
: Informatlonen Kutschenfahrten werden nlcht oder nur: nach vorherlger Anmeldung durchge- R

_ ..D1e Regelung w1rd dazu fuhren daB ein Tell der. Autofahrer das Auto bereIts am Parkplatz R
- 1.~ “Schallau ‘abstellt. Besonders fiir Besucher mit Fahrrad am Autodach “ist der Anreiz groB, -
- - .gleich hier aufs Fahrrad umzusteigen: keine Maut, weniger Verkehr als heute auf der Be21rks- L



1L Kilometer 2,25 - Holzlagerplatz L

. 'Sefxe:7

_ 4 2 Ordnen der Parkmoghchkelten sudlxch von Sulzbach

- Verordnung o

Durch Verordnung w1rd das Parken an der Anzcnbacher Be::Irksstrch sudhch vorl Sulzbach' i
neu geregelt. Es werden 8 gekennzeichnete Parkplitzen ausgew1_csen Entlang der ubrlgen

k _Strecke w1rd em beldseltlges Halte— und Parkverbot angcordnet

__ » _D1e 8 vorgcsehenen Standorte reichen fiir msgesamt 200 Stcllplatze D1e Parkﬂachen werden_'f‘ 5 il
- mit Hinweiszeichen 1a, § 53 StVO gekennzeichnet. Die Halte- und Parkverbotsberelche wer«-_: s

~den. mit Zelchen 13b § 52 StVO an belden StraBenrandern gckennzelchnet

= .-:Um die Ordnung des ruhenden Vcrkehr vor allém an den Sommcrwochcncnden zu’ gewahr-_ﬁ._
~ leisten,ist eine gezielte Kontrolle durch die Exekutive notwendlg Vor allem kurz nach der-.’j.

: Emfuhrung der Regelung 1st dlese von groBter Bedeutung

S Srandoﬂe

Parkmoghchkelten smd an dcn folgenden 8 Standorten vorgesehcn

_3_Parkmoghcl]ke1t am I_,agerplatz

.2‘:__'D1rnbach bei der Kapelle o e i
.. Parkmoglichkeiten auf der rechten und auf der lmken StraBenselte S

gy :_-;elne lelne AUfSChUttUI'lg ISt HOtWCHdlg : _:. SRR .- : 20 PkW

__'-5'3.”D1rnbach Abzwelguug Nigigraben S
- Parken am (ehemaligen) Holzlagerplatz dcr OBF

- ::.--1._-_011116 bauhche MaBnahrnen nutzbar i vy 20Pkw
" "'_::3':_1'_:-_.2:4”.'_K110meter455 SR B I e

g :Z-.;Parkmoghchkeu am I_agerplatz

o .:.'-7..':Abzwe1gung WeIBenbach D e
: '_':::._Parkmogllchkelt am Holzlagerplatz der OBF R T ___'_35_Pkw [

'r ."8.."Parkplatz Anzenbach belm Schranken A T T e R
: __'_';._Bestehcnde Parkplatze bxs zur. Brucke R e e ;=-60 Pkw R

e _Baulzche Majjnahmen 5

-Funf der geplanten Parkplatzstandortc smd bercns Jetzt ohne bauhche und gestalterlsche'_'-
‘MaBnahmen nutzbar. Hierbei handelt es sich um'die Standorte 1 (Kilometer 2,25 - Holzla-" -
gerplatz), 3 (Dirnbach = Abzwelgung Niglgraben), S (K_llometer 4 15 und 4, 85) 6 (Kllomctcr AN

-5, 5 5 55) und 8 (Parkplatz beun Schranken Anzenbach)

o Tal.fchiuﬁkonzepfRetchrammgcr Hmtergeb: eTe:! 11 AR
R ' Er.ffel!t it Aufrrag de:BM JF 1993_ SN '

tLogmm

--"_._:':s.anometer475 anddgss i e
S _Kle1nc Parkﬂachen (2 Standorte) vorhanden : e e 10 Pk

: --_'-_'-_'Parken entlang der StraBe 1st moghch G e 10 Pkw FR
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Fur die drc:1 ubngen Standorte sind klcmere bauhche MaBnahmen (vaelherung und Auf—
‘schiittung) notwendig. Am Standort Dirnbach bei der Kapelle ist die derzeit vorhandene

Parkfliche durch eine Aufschiittung fiir 20 Pkw- -Abstellméglichkeiten zu vergrofern. Der ‘alte
Lagerplatz bei Kilometer 4,55 1st durch cme Aufschuttung als Parkﬂache fur ca. 35 Pkw neu
zu adaptleren L _ : . _ '

Das fiir die Aufschuttungcn notige Schottermaterial ist vorhandcn (Ausbaggerungcn) Die

oy “Kosten fiir den Antransport des Materials und dxc Ausfuhrung der Aufschotterung werden auf
: :etwa AS 20.000.- geschatzt ' : . L _

o _: : Gmndstucksverfugbarkezt _ _ _ _ _ : _

T -:Em Tell der Parkplatze llegt auf StraBengrund der GroBteﬂ der Standorte (Holzlagerplatze)
. ist'im Besitz der Osterrelchlschcn Bundcsforste Vcrhandlungen bezughch einer Anpachtung
- smd zn fuhren ' . I o _ _ _

'4 3 Gestaltung des Parkplatzes Schallau (1 Te:lausbau) _ L

- 'Das OBF~Gelandc Schallau soll als Parkplatz fiir 220 Pkw genutzt werden DICSC Flache 1st

L die elnzlge langcrfnstlg verfugbare und fiir diesen Zweck geelgnete - .

'Nach Angaben der Osterreichischen Bundesforste ist d1e kunftlgc Nutzung des ca. 10 000 m2
~.groBen Gelédndes derzeit nicht absehbar. Ein Eigenbedarf der Bundesforste ist derzeit nur in
~geringem Umfang gegcben Kunftlg 1st dlese Flache fur den elgencn Betneb mcht unbedmgt '

| . notwcnd1g

Zur’ Nutzung des Gclandcs bcstehcn derzc1t zwei konkrete Uberlegungen Standort fur eine
“:~ . Hackschnitzelheizung und Jugendspielplatz. Beide Nutzungen smd rmt dcr Ausgestaltung als -
' '(selten genutzter) Parkplatz pr1n21plell vercmbar e SRR o

o Inder ersten Phase ist ein Vollausbau des Gelindes als Parkplatz mcht moghch und auch k

‘* .. nicht sinnvoll. Vielmehr sollen inder ersten ReahslerungSPhase nur die unbedingt notwendi- -
gen Veranderungen und Umbauten (Infostelle mit Imbif3, WC-Anla €, ‘Bodenmarkierungen, = -
- Bepflanzung an der Bezirksstrae als Beschattung und Slchtschutz ilg d1e gcgcnubcrllegen— L
- den Anramer) vorgcnommcn werden e

' Eine geordnctcn Nutzung dcs Gelandes wurdc in dcr ersten Phasc etwa 220 Pkw-Abstell—.

platze ermoghchcn

N .Gestaltungsarbezten T

o Die zur Neugestaltung vorgesehcne F lachc betragt ca. 2000 m> und hegt dlrekt an der Anzen-
-+ bach BezirksstraBe. Auf Grund der nur saisonalen Nutzung des Geldndes (nur wihrend der
.. Sommermonate) als Parkfliche und der schéneren optischen Eingliederung in das Land-'

= -schaftsbxld wird eine wasserdurchlaﬁlge Schotterrasendecke vorgeschlagcn .

. Schotterrasen S '
* " Der humose Oberboden und das Erdrc:lch wxrd maschmcil abgczogcn und sc;thch ab%clagert :

aufge- -
- bracht und in den Unterboden eingewilzt. Die Fahrgassen werden -ausgesteckt und im Be- -

Auf das Planum wird eine 15 cm michtige Schottertragschicht (z.B. 15/60er. Split

reich der Fahrgassen wird auf der Schotterdecke der Oberbau errichtet. Der Oberbau im Be-

~reich der Fahrgassen setzt sich aus einem 15 cm michtigen Feinschottergemisch zusammen
~und wird auf den Unterbau aufgetragen, die Wiesenansaat ausgebracht und angewilzt. Tm

Bereich der vorgesehenen Pkw-Abstellflichen wird eine 15 ¢cm michtige Decke aus einem

_ Sand , Kies- ETngCmISCh aufgebracht dlc Wlescnansaat ausgebracht und leicht angewalzt

'I‘a!:ciduﬁkomepr Reichraminger Hm!crgcbt e Teil If
Erstellt im Auftrag des BM JF 1993
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Bel der Wahl des Wlesensaatgutes sind auf dle orthchen khmatxschen Bedmgungen den Was-

_serhaushalt des ‘Bodens und die erwartete ‘Belastbarkeit achtzugeben Gut gccrgnet dafur_ .

ware eine Mlschung aus Lohum perenne und Poa pratensxs o

' Be1 einem Kosten Rlchtwcrt von S 200. /m" wurden su:h dIC Kosten auf etwa AS 400 000~ |

belaufen _

Bepﬂanzung

Um den Schotterrasen vor Austrocknung Zu bewahren und dre Parkflache von 1+ den anhegen- SRRy

den Wohnhausern optlsch abzugrenzen 1st eine ausre1chende Bepflanzung smnvoll

. Nach der Herstellung des Schotterrasens werden die Pflanzgruben fiir Baume und Straucher s
~in der dafur notwendlgcn T1efe ausgehoben (fur Baume mmd 1 Meter fur Straucher ca. 50 BRI

ocm)

_ Das Pﬂanzmaterral w1rd gesetzt und dle Pﬂanzgruben werden mit dcm ab ezogcnen Erdegc_ R

. misch wieder verfiillt. Ber der Wahl des Pflanzmateriales ist standortgeméafen, schnellwiichsi- - e

- gem Materlal der Vorzug Zu geben um eine rasche und langanhaltende erkung zu erzrclen

. _':.Um eine ausrelchendc Bepﬂanzung und dadurch Beschattung zu er21elen 1st das Setzen von
- ca. 30 Baumen und 50 Strauchcrn notwendlg R : : S

 Bei einem  Preis von S 6 000 pro Baum und S 300 pro Strauch bclaufcn wurden 51ch dre Ko- S

-':sten auf etwa S 180 000 belaufen

.. | Gehsfelg und Kurzparkplatze Lo

Y __'Fur FuBganger wrrd im Berelch des Parkplatzes ein Gehstelg crr1chtet Der Unterbau dafur ke

‘wird im Zuge des Schotterrasenbaues hergestellt. Die Kosten fiir die Herstellung der Geh-- - e

i . steigbefestigung und der Bordsteinverlegung liegen bei"S L. 800 /lfm Be1 einer. geplanten ;
:Lange von 180 Metern fallen Kosten von etwa S 324 000 -an, S ST N

: :':Fur das’ kurzzeltrge Anhalten an der Infostelle w1rd eine. Kurzparkmogllchkert vorgesehen

" Diese befindet sich direkt bei der Informationsstelle und ‘bietet Platz fiir 8 Pkw Bel Err1ch- s
RN tungskosten von AS 300 /m' ergeben 51ch Baukosten von etwa S 37. SOO o SN

: ':;Sonstzge gestaltensche Maﬁnahmen

“Um ein geordnetcs Parken im ubrlgen Berelch Zu ermoghchen ist das Anbrmgen von Bo- DA

o “denmarkierungen auf der befestigten Fliche zwischen der Lagerhalle und der geplanten Info-
o stelle notwendrg Dre Kosten dafur werden auf S 10 000 geschatzt S

- _-4 4 Info~Stelle am Parkplatz Schallau b

- Fiir die Informatlon und Verkosngung der Besucher und den Verkauf von Mautkarten 1st dre -

Schaffung einer besetzten Infostelle samt dazugehoriger Infrastruktur notwendig. Dies soll

~durch Adaptlerung emer Raumhchkelt im E- Werk dlrekt am Parkplatz Schallau erfolgen

o '-Drese Informatlonsstelle o 1st Sommerwochenenden | m1t Personal besetzt
'(Mautkartenverkauf und Buffet) Unter der Woche ist der dort befindliche Informationsbe-

‘reich zugédnglich. Zwischen Info Stelle und Parkplatz soll ein klemer Gastgarten m1t Sltzmog-
_hchkelten entstehen SRTIEE S . R -

Talschmpkamepr Re:c!trannger Hmte:gebxrge Ted nm -
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~Im Bereich der Info-Stelle wird eine groBe iibersichtliche Informatl'onsta.fel aufgestellt, die
" -auf die Ortliche Infrastruktur, das touristische Angebot und das Wander- und Radwegenetz

(geographlsche Informatlonskarte) hinweist. Am Parkplatz wird eine (moblle) WC~An]age er-

Tichtet.
-Kostemchéitzung
SR Techn Umbau Infostelle _ S . 250.000.-
Emnchtung und Gerate S -50.0_00.-
~ Informationstafel S 30.000.-
S

~50.000.-

| 4 5 Adaptlerung Ortsplatz

_Erganzend zum Parkplatz Schallau:wird der Ortsplatz als Parkplatz genutzt, Der alte Holzla-
‘gerplatz der OBF (Standort fiir das zukiinftige N atxonalparkzentrum%

~ Grund seiner GrdB8e (ca. 7000 m2) und Lage sehr gut dafur geelgnet und soll die Funktlon ei-
-nes Uberiaufparkplatzes haben. = - _ _

im Ortszentrum ist auf

':-'Der Standort Ortsplatz kann bis zur Realisierung des N atlonalparkzentrums als Parkﬂache
- fiir etwa 230 Pkw genutzt werden, ohne daB bauliche und gestalterische Mafinahmen notwen-

dig sind. Der Parkplatz ist mit der dafur notwendigen Infrastruktur auszustatten (Contamer- _

R _WC—Anlage)

-'4 6 Bemautung

: An den Sommerwochenenden soll d1e Anzenbacher BezuksstraBe sudhch der Abzwelgung- '
.'nach Sulzbach bemautet werden - _ . : : _ s

: 'Zur rechthchen Machbarkelt 11egt eine - pos1t1ve schrlfthche Stellungnahme dcs Amtes der
- 00 Landesreg1erung vor. Die Einhebung einer Maut auf Bezirksstra3en ist demnach grund- -
~séitzlich méglich "wenn diese Maut auf privatrechtlicher Basis vom StraBenverwalter (Land

OO - BezirksstraBenverwaltung) elngehoben wird. ...... Zustdndig sowohl fur die Emhebung
der Maut als auch deren Verwendung wire in jedem Fall des Land OO“ .

.Dle Mautstrecke beginnt bel der Abzwelgung nach Sulzbach und umfaBt dlC gesamte siidlich

anschlieBende Bezirksstrafle. Die Entrichtung der Maut erfolgt an der Infostelle durch Kauf
einer Mautkarte. Stichprobenartige Kontrollen durch die Exekutlve smd notwendlg Dle '

o Hohe der Maut betragt 0S 80,- pro Pkw.

Wenn dle Parkplatze entlang der Mautstrecke ausgelastet sind, was aus der Anzahl der ver-
- kauften Mautkarten ersichtlich ist, wird den noch eintreffenden Pkw-Fahrern iiber das Ver-
kehrsleitsystem mitgeteilt, daB keine Parkmdglichkeit mehr besteht. Dadurch w1rd vcrhlndert o
daB Besucher Mautkarten kaufen und dann kemen Parkplatz finden. ' o

Ausgenommen von der Bemautung werden die Anramer und Emsatzfahrzeuge Urn eine
Kontrolle der Regelung zu ermoghchen ist es notwendig, die Pkw der Anramer mit spez1ellen

Kennplaketen auszustatten.

An der Zufahrt von Brunnbach w1rd keine Mautstelle errlchtet Wenn 51ch herausstellt daB.
eine betrichtliche Zahl von Kraftfahrzeugen diesen Weg beniitzt um der Mautregelung aus-
zuwelchen sollten Gegenmafinahmen (z B. die Sperre dleser Verbmdung an Wochenenden)_

“in Betracht gezogen werden.

Talschlupkonzept Reichraminger Hintergebirge Ted I
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4.7 Verkehrsleltsystem

Zur Lenkung des Pkw- Besucherverkehrs soll ein Verkchrsleatsystem emgenchtet werden
Dieses beginnt bereits auf der Bundesstrafle und fiihrt die Besucher zum bestgeelgnetcn
Parkplatz.

Die Tafeln werden fix aufgestellt. Uberlastungen an stark besuchten Sommerwoéhen’endcn
werden angezeigt und Besucher werden dann auf den néichsten noch freien Parkplatz verwie-
sen. Der Wechsel der Anzeige miiite nach entsprechender Aufforderung durch die Infoste]le
hédndisch durch d1e Gendarmerlecrfolgen o _ - -
Die Struktur des Verkehrslc1tsystems ist in dcn Abblldungen im Anhang dargcstellt :

Die Kosten fur das Verkehrsleltsystcm werden auf 57. 000 Schllhng geschatzt

4.8 Schaﬁ'ung eines Natmna]park—Kombltlckets

Nach dem Vorbild anderer Natlonalparks und Ferlenreglonen sollte ein Natlonalpark Korn-
biticket eingefiihrt und beworben werden. Dieses Kombltlcket sollte neben der crmaB1gten
Anre;se per Bahn zusatzhche I_clstungen enthalten : :

" Denkbar wire eine Kombmauon mit Radver1e1h mit einer Kutschenfahrt ins Hmtergeblrge

oder: mlt frelem Emtrltt ins Forstmuseum Re1chrammg

.4 9 (Wleder-) Emrlchtung emes Fahrradverlelhs am Bahnhof

' :_Nachdem die Bundesbahn den Radvcrlelh am Bahnhof eingestellt hat sollte eine Reaktme-

e rung versucht werden. Im:Sinne der Férderung des. Umweltverbundes ‘Schiene - Rad sollte
-‘eine Verlelhmoghchken eventuell in Zusarnmenarbe1t rmt orthchen Unternehmen emge- 3

_ r1chtet werden

_Em Radverle1h an der Infostelle be1rn Parkplatz Schallau wiire zwar organlsatorlsch lelchter -
- zu tealisieren, da hier ohnehin Personal anwesend ist. Zur Forderung der Verkehrsmlttel- _

_ komblnatlon Schlene Rad ist dleser Standort _]CdOCh IllCht geclgnet

4, 10 Auswelsung von Grlllzonen

Zur Vermeldun von Geruchsbelastlgungen der Anramer und zur Praventlon negatwer Fol-
gewirkungen auf das Bach-Okosystem sollten entlang des Reichramingbaches Zonen ausge-
‘wiesen werden, in denen das Grillen nicht mdglich ist. Die Festlegung dieser Zonen miifite im
.Rahrnen eines I_x)kalaugenschemes und mit Betelhgung der Natlonalparkplanung erfolgen

Die Grlllzonen werden an der Infostelle am Uber51chtsplan elngezelchnet Am Bach werden
die Zonen in denen das G[‘lllCI’l verboten ist, mittels I—Imwelsschﬂdern ausgew1esen

4, 11 Kutschenfahrten in das Hmtergeblrge

Als zusétzliche Attraktlon fiir den Besucher des Reichraminger Hmtergeblrges sollen an den
Sommerwochenenden Kutschenfahrten in den Bereich des zukiinftigen Nationalparks ange-
boten werden. Gegen Voranmeldung kann eine Fahrt mit der Kutsche auch fiir gréBere Rei-
segruppen gebucht werden. Die Fahrt mit der Kutsche wird mit einer Verkdstigung traditio-
ne}ler einheimischer Speisen und Getrinke und dem Besuch von Sehenswurdlgkelten gekop-
pelt.

Talschiufkonzepr Reichraminger Hintergebirge Teil IT
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"~ Um eine direkte Anbindung an das bestehende offentliche Verkehrsnetz zu erhalten, wird als

Ausgangspunkt fiir die Kutschenfahrten der Bahnhof in Reichraming gew#hlt. So kénnen In-
teressierte, die mit der Bahn anreisen, direkt ihre Fahrt mit der Kutsche fortsetzen. Ein ent-
sprechendes Kombi-Tarifangebot sollte angeboten und beworben werden.

. Linienfiihrung und Fahrplan sollten in Zusammenarbeit mit der Nationalparkplanung fest-

gelegt werden. Durch das Aufstellen von Hinweistafeln an den beiden GroBparkpldtzen und
am Bahnhof, soll auf dieses Angebot aufmerksam gemacht werden.,

Fiir die Durchfiihrung dieser Kutschenfahrten hat sich bereits ein Interessent beworben.

412 Information der Besucher

Die (potentiellen) Besucher sollen knapp vor Beginn der Badesaison auf die neue Regelung
und die neuen Angebote aufmerksam gemacht werden. Dadurch kann eine hohere Akzeptanz
der Regelung erwartet werden und eine erste Profilierung von Reichraming als Nationalpark-
Gemeinde erfolgen. B o

Zu::em'pfehlen ist eine ausfiihrliche Presseinformation»(Pressefahrt). Durch Informationsbro-

schiiren und deren Verteilung in den Haupteinzugsgebieten sollte iiber das neue Parkplatzan-

gebot, die Bemautung der Anzenbacher BezirksstraBe, die neue Infrastruktur und das ge-
samte touristische Angebot informiert werden, Diese Broschiiren wiren auBerdem an der
Info-Stelle Schallan und am Gemeindeamt aufzulegen. Die Nationalparkplanung informiert
ebenfalls iiber die Regelung des Besucherverkehrs. '

'Di'e'Ko._s_te'n werden mit ca. AS 30.000.- pro Jahr angenommen.

Talschiupkonzept Reichraminger Himtergebirge Teil If
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S. DIE PHASE 2

5.1 Grundsitzliches

Die Mafinahmen der Phase II bauen auf jenen der Phase I auf. Mit Ausnahme der Bemau- :

tung und des Uberlauf—Parkplatzes am Ortsplatz b}elben dlese weiter aufrecht.

An den SHISOI] Wochenenden wird die Anzenbacher BezrrksstraBe sudhch von Sulzbach fiir

den Kfz-Verkehr gesperrt. Ausgenommen von der Sperre smd Anrainer und offenthche Ver- _

kchrsmlttel

Der Parkplatz Schallau wird auf 340 Stellplitze ausgebaut. Zusammen mit den Parkmoghch-
keiten zwischen Nationalparkzentrum und Schallan stehen dann 410 Parkplitze im Bereich
Reichraming zur Verfiigung, Diese sind an den Sommerwochenenden gebuhrcnpﬂlchtlg Der
Vcrkauf der Parkschelnc erfolgt an der Infostelle Schallau. :

Durch die Errichtung des Natronalparkzcntrums entfillt der Uberlauf»Parkplatz am Orts-.'
platz. Ersatz wird im Beréich Rastgrub mit direkter Zufahrt von der Bundesstrae geschaffen. -

Von dort kann mit dem Fahrrad iiber den Ennstalradweg und verkehrsarme Straflen bis

Reichraming und weiter ins Hintergebirge gefahren werdcn chser neue Parkplatz sollte fur '

eine Kapazuat von 240 Pkw Lonzlplcrt wcrden

Bei Uberfullung dcr Parkplatze im Bereich Rc1chram1ng werdcn Autofahrer iiber das Ver~ B

- ._.kchrsleltsystcm direkt zum. Uberlauf—Parkplatz geleltet Das Parken ist hlcr gebuhrcnfrer

Um eine Verparkung des Ortszentrums durch Besucher zu vermelden die der Gebiihren-
‘pflicht ausweichen, wird dort eine Kurzparkzone mit einer maximalen Parkdauer von 180 Mi-

nuten verordnet. Diese gilt nur an den Saisonwochenenden, Bei Bcdarf konnen fur Bewohner

: Ausnahmcn von der Kurzparkzone crtcrlt wcrden

_ _'Als neues Zubrmgerverkehrsmrttel wird der "Talerbus Hmtcrgeblrge clngefuhrt chscr drcnt
.-als Zubringer zu den Badeplitzen zwischen Sulzbach und Anzenbach-Schranken, verkehrt

- aber zweimal tdglich bis nach Unterlaussa und bietet damit vor allem fiir Wanderer eine
Moglichkeit, ohne Auto die attraktiven Ziele im Hintergebirge zu erreichen. Der Fahrplan_

des Télerbusses ist auf dle Ankunft und Abfahrt der Ziige abgestimmt.
Erganzt wird der Talcrbus durch d1e bcrc1ts in Phase Ivorgeschencn Kutschcnfah'rten

Die Mafnahmen der Phase II bewirken eine massive Aufwcrtuno der sudhchcn Anzenbach
- Bezirksstrale fiir Radfahrer, Wanderer und Badegiste. Auch in Rcmhrammg wird das Kfz-
. Verkehrsaufkommen durch die neue Parkplatzorganisation verringert. Das neue Angebot
- Télerbus ermdglicht in Kombination mit der Bahn eine unbeschwerte Anreise auch ohne
Auto. Die Lirm- und Schadstoffbelastung durch dcn Autovcrkchr wrrd wvor allem im Nahbc-
I'ClCh verringert. ' :

AuBerhalb der Saison und unter der Woche ist das Hinter ebirge bis zum Anzenbach-
Schranken fiir den Individualverkehr zugénglich. Das Parken ist an den besonders gekenn-
zeichneten Parkplitzen mdglich. Der Parkplatz an der Abzweigung nach Weienbach wird
aufﬁclassen und wieder als Holzlagerplatz der OBF genutzt. Dies gleicht den Verlust an La-
gertldchen durch den Vollausbau des Parkplatzes in der Schallau aus.

Der Parkplatz Schallau ist unter der Woche gebithrenfrei, die Infotafel und die sanitdren An-
lagen blmben aber zugangllch

Talschlufikonzeps Reichraminger Hintergebirge Teil If
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5. 2 Parkplatz Schallau 2. Te;lausbau

Um dxc maxlmale Kapazltat von 340 Pkw Abstellp}atzen zu erreichen, ist der Umbau des ge-

samten OBF-Geldndes in der Schallau notwendig. Der AbriB der. vorhandenen alten La er- -

~ halle und der be:dcn ‘Werkstitten 1st Voraussctzung fur elne sinnvolle Gestaltung des Gelédn-
' des :

- Eln Vorschlag zur Detall estaltung wurde ausgearbeltet und liegt als Lageplan bei. Pr1nz1p1ell
- ~ist anzumerken, daB die’ F

- nutzt wird. Bej der Detallgestaltung sollte daher darauf geachtet werden, daB anderweitige
-~ Nutzungen, z.B. als Ballspiclplatz, Festplatz, moglich sind. Dies ist be1 der vorgeschlagenen

esamte) Flache nur an wenigen Tagen des Jahres als Parkplatz ge-

- Befestlgungsform mlttels Schotterrasen prmzszeli moghch

g _'Em Teil der Fliche kann auch als Kmdersplelplatz gestaltet werden wenn eine klare Tren-
- nung der Tellﬂachen erfolgt Die Zahl der Stellplatze reduz1ert 51ch darm entsprechend

Vo Dle in der Phase 11 zur Neugestaltung vorgeschene Flache ist rund 6000 m? groB Die Gestal-

tung ist in der gleichen Bauweise wie beim 1. Teilausban auszufiihren. Die Stellflichen und

e . Fahrgassen werden durch Schotterrasen befest:gt Zur Bepﬂanzung wird elnhelmlsches

o _--Kosten s

5 Pﬂanzmaterlal verwendet

G Be1 Aankosten vOn etwa S 40 000 pro Halle ergeben sich Gesamtkosten fur den Abr1J3 der

3 Lagerhallen von S 120.000,-. Fiir Transport und Deponierung des anfallenden Bauschuttes
“wird mit ‘rund 'S 240.000,- gerechnet Fiir den Abbruch, Transport und die Depomerung der_

e befestlgten Bodenﬂachen lst mit Kosten von S 155 000 zu rechnen

s 'Fur dle Herstellung des Schotterrasens auf einer Flache von etwa 6 000 m? ergeben 51ch bCI_
- einem Richtwert von S 200,-/m? Gesamtkosten in der Héhe von S 1. 200 000,-. Fur die- Be-
i _pﬂanzung werden Kosten in der Hohe von S 240 000 angenommen _ .

o -5 3 Bemrtschaftung des Parkplatzes Schallau _

An Samstagen Sonn- und Felertagen der Sommersalson werden der Parkplatz Schallau und

die angrenzenden Parkmogllchkelten beim Natlonalparkzentrum bew1rtschaftct Insgesamt

' davon sind 410 Parkplatze betroffen

Als Parkgebuhr werden 80 Schllhng ro Pkw vor eschlagen Dle Parkscheine werden an der
~Infostelle Schallau :(und bei der Natlonalpark Ing
- sichtbar anzubringen. Durch gelegenthche Kontrollcn w1rd fur eine. ausrexchende Akzeptanz N

ostelle) verkauft und sind im Fahrzeug gut

der Bew1rtschaftung gesorgt

5, 4 Kurzparkzone im Ortszentrum

Es ist zu befurchten daB ein Te1l der Besuchcr versucht der Parkgebuhr durch Parken au-':"

Berhalb der dafiir yorgesehenen Flachen zu entkommen Eme Verparkung des Ortsberclches

wire die Folge

Um d1es Zu verhmdern w1rd die Verordnung einer Kurzparkzone im gesamten Ortsbere1ch
vorgeschlagen. Als maximale Parkdauer wiren 180 Minuten optimal. Dadurch wiére das Par-

‘ken fiir Gasthausbesucher und kurzbleibende Besucher méglich, fiir Dauerparker jedoch

nicht. Anrainer konnen bei Bedarf Ausnahmegenehmigungen nach § 45 StVO zum zeitlich
unbegrenzten Abstellen 1hrer Fahrzeuge in der Kurzparkzone erhalten : '

Taischiufikonzept Rc:chrammgcr Hintergebirge Teil I
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Die Kurzparkzone gilt an Samstagen Sonn- und Fe;ertagen in.der Sommersalson aIso an den o

Tagen an denen der Parkplatz Schallau bew1rtschaftet wird.

Die Kurzparkzone wird mit Zelchen 13d §52 StVO auf den ZufahrtsstraBen zum Ortszen— |

trum kundgemacht

5.5 Uberlauf—Parkplatz Rastgrub

Der neue Standort hat die Funktlon eines Uberlauf—Parkplatzes wenn dle 410 Pkw-Abstell— B
- plétze im Ortsbereich von Reichraming ausgelastet sind.” Wenn dies der Fall ist, wird durch

das Verkehrsleltsgstem auf diesen Umstand hingewiesen und d1e Besucher dlrekt auf dle ge-
buhrenfre1e Parkiliche auBerhalb des Ortes geleltet ' - . .

- Der genaue Standort hangt von Verhandlungen m1t den Grundbe51tzern ab Pr1n21p1ell ist der

_gesamte Bereich Rastgrub als Standort geeignet. Wesentlich ist die direkte Erreichbarkeit des . .'

Ennstalradweges ohne Querung der Bundesstrafle. Bei einem Standort osthch der B 115 Ci

- miifite eme sichere Quemngsmoghchkelt geschaffen werden

Die fiir das Abstellen von 240 Pkw erforderliche Flache betragt bei Beruckswht gung aller |

Nebenfldchen und einer ansprechenden Bepﬂanzung und Gestaltung etwa 6000 m*. Die Fl&-

che sollte &hnlich wie beim Parkplatz Schallau mit einer Schotterrasendecke befestigt werden. = |

Auf eine wenig stérende Gestaltung ist besonderer Wert zu legen, da dlCSCI’ Parkplatz nur an '-

- wemgen Tagen desJ ahres genutzt wird und in der ubngen Zeit leersteht

| '-'-Zweckmaﬁlg ist d1e Anpachtung der benotlgten Flachen da auBerhalb der Salson keme Nut- g
zung erfolgt. Aus diesem ¢ Grund sollte 51ch d1e Gestaltung des Platzes auf das Allernotwendlg— '

'_ste beschranken

Fur die Herstellung des. Schotterrasens auf einer Flache von- 6000 m? werden Kosten in: der N

~ .- Hohe von S 1.200.000,- veranschlagt. Fiir eine ausreichende Bepflanzung, die der Gestaltung

L und Beschattung d1ent werden Kosten in der Hhe von S 240.000,- angenornmen Fur dle Be—
Gl schllderung werden weitere 30 000,-- Schlllmg veranschlagt ' : s :

5. 6. Sperre der Anzenbach Bez1rksstral3e

_ Dle Anzenbacher BezuksstraBe wird an Samstagen Sonn— und Fe1ertagen im Sommer fur |
- den Kfz-Verkehr gesperrt. Ausgenommen werden Anrainer und 6ffentliche Verkehrsmlttel

- Die Sperre betnfft den Berelch siidlich der Abzwelgung nach Sulzbach

_Zur rechtllchen Zu1a551gke1t einer. Sperre llegt eine schrlfthche Stellungnahme des Amtes der._

OO Landesregierung vor, die davon ausgeht, daf3 die Bestimmungen des § 43, Abs.2, lit.a der
StVO auch auf BezirksstraBen anzuwenden sind. Darin heift es, daf ".die Behorde zur
‘Fernhaltung von Gefahren oder Belistigungen, insbesondere durch I_arm Geruch oder
Schadstoffe, wenn und insoweit es zum Schutz der Bevélkerung oder der Umwelt oder aus
anderen w1cht1§en Griinden erforderlich ist, durch Verordnung fiir bestimmte Gebiete, Stra-
~Ben oder Straflenstrecken fiir alle oder fiir bestimmte Fahrzeugarten ....... ‘dauvernde oder

zeitweise Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrsverbote zu erlassen hat Die z_ust_andlge '

Behérde wire dle Bezxrkshauptrnannschaft Steyr -Land.

Das hohe Verkehrsaufkommen an schénen Badetagen und die damit verbundenen Behmde- '

rungen und Belast:gungen wiren AnlaB fur eine entsprechende Verordnung

Talschinfikonzept Reichraminger Hintergebirge Teil I
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5.7 Tiilerbus

| .'Nach dern Vorbrld der Lungauer TaIerbusse wird die E1nr1chtung eines Talerbusses Hlnter-
.. gebirge" wvorgeschlagen, Dieser ist als Ausgleichsmanahme 2ur Sperre der siidlichen Anzen-
~ bach BezirksstraBle konzipiert. Hauptaufgabe ist daher die Erschliefung des heute mit dem

Auto fre1 erre1chbaren Te11es am Reichramlngbach

:Der Talerbus pendelt daher ganztags ‘zwischen dem Bahnhof, dem Ortszentrum dem Park-

- platz Schallau und dem Anzenbach-Schranken. Zwischen Schallau und Schranken wird nach

- Bedarf gehalten: Fahrgiiste geben dem Fahrer ihren Haltewunsch bekannt. Zustelgende
- -Fahrgaste warten am StraBenrand und stoppen den Bus durch Handzelchen -

e .'Der Fahrplan wird auf die Ankunfts- und Abfahrtszelten der Zuge am Bahnhof abgestlmrnt
Besucher die mit der Bahn anreisen, haben direkten AnschluB ins H1ntergeb1rge -

o ':Vorerst wird nnt dem Emsatz von einem Fahrzeug (Klexnbus) das Auslangen gefunden Even-'
- tuell notwendlge Verd1chtungen des Fahrplans sollten nachfrageorlenuert vorgenommen
-;werden _ _ :

Als neues attrakuves Angebot wird die Fuhrung von zwei Kursen blS Unterlaussa vorgeschla-
-+ gen. Der Fahrplan ist auf die Bahn abgestimmt und bietet je eine Fahrmdglichkeit am Mor-
. gen und am Abend Dadurch w1rd fur Wanderer eine attraknve Anrelsemoghchkelt ohne
o '-Auto angeboten ' o .

-Eine F uhrung der Linie uber die GroBe Klause wire zwar die attraktwste wird aber in Uber—_
- einstimmung mit dem Besucherlenkungskonzept des Nationalparks nicht vorgeschlagen.
o ZweckmidBig ist eine Fithrung iliber Brunnbach St0n1tz und welter uber Welﬁwasser und
B 'Mooshohe nach Unterlaussa

= chhtzge Haltestellen

R "Bahnhof Rerchrammg“ . mit d1rektem AnschluB zu den Zugen |
PR ._ '"Relchramrng N at10nalparkzentrum - dient allem fur Ortsbewohner
'-'_"Parkplatz SchalIau - Zustelgemoghchkert fiir Besucher mit Pkw
| '_ __"Anzenbach Schranken" fur Wanderer R1chtung Anzenbach _
"Maler Alm" - fiir Wanderer chhtung Bodmggraben und GroBe Klause

"Abzwelgung Brunnbach” - fiir Besucher aus Brunnbach Lurnplgraben und fur Wanderer auf _
die Gschwendtalm R _ :

“H1rschkogelsattel" fiir Wanderer auf die Anlaufalrn |
”Welﬁwasser fur Wanderer in chhtung Sch1e1erfall
"MQOSthe“ )

' "Unterlaussa" '

Die Haltestellen sind als solche zu kennzelchnen und rnlt der notwendzgen Ausstattung

-(Name, W1tterungsschutz Sltzgelegenhert Fahrplan und Lageplan) zu versehen

Pro Elnsatztag ist mit einer K1101neter1e15tung von 390 Kllometern yall rechnen Be1 einem Be-

- trieb an 24 Tagen und einem Kilometertarif von S 11,- wiirden sich die Betriebskosten auf ca.

S 100.000,- pro Jahr belaufen. Bei einem Kostendeckungsgrad von 20% entsteht ein ]ahrhcher
Betrlebsabgang von 80. 000,-- Sch1111ng _

Die Konzessmn fur die Lune sollte von der Nanonalparkverwaltung beantragt werden Der
Petrleb kdnnte i 1rn Auftrag des Konzessronars durch ortsansasmge Transportunternehmen er-
olgen '

Talrchiuﬂkon?ep: Reichraminger Hmrcrgeb:gc Ter! I
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Fiir die Einrichtung der Haltestellen werden Kosten von rund S '20_0.000.- angeno.ﬁlme_n.. |
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6. KOSTENSCHATZUNG

6 1 Allgememes

. '_'1-D1e Errmttlung der Kosten kann auf dleser PIanungsebene nur grob und unter Stutzung auf
B %anglge Richtwerte erfolgen. Dies gilt ganz besonders fiir die lau enden Kosten zum Belsplel

oo fir Pachten Personal und die’ Erhaltung voll Anlagen

. __"3D1e Schatzung der Investltlonskosten erfo]gt anhand von Kostenrlchtwerten

_'Fur die laufenden Kosten vor a]lern fiir Pachten und Personal wird ein Schatzwert fir alle
~“MaBnahmen einer Rea1151erungsstufe angegeben. Dies geschleht auch wegen der noch aus- -

'-stehenden Verhandlungen uber Pachtvertrage und sonstxge Vergutungen

B f.Bel d1e belden neuen Parkplatzen (Schallau und Rastgmb) wird davon ausgegangen daB d1e
L ._jFlachen angepachtet werden Pr1n21p1e11 wire aber em Erwerb ebenso rnoghch

e Den Kosten stehen auch Einnahmen durch Mauten (Phase I) und Parkgebuhren (Phase II)' o
" gegeniiber, Die Héhe der Einnahmen hingt von sehr vielen nicht exakt prognostlzlerbaren -
- Faktoren -ab. Nicht zuletzt spielt auch die Witterung eine groBe Rolle. So wiren ‘beispiels- - -

- ‘weise im Jahrhundertsommer 1992 wesenthch hohere Elnnahmen Zu erz1e1en gewesen als im

verregneten Sommer 1993

b -__:--;_--Be1 der Schatzung der Emnahmen wird daher eine Bandbrelte angegeben Der obere Wert_ i
+“geht-davon aus,daB die kostenpﬂzchngen Parkmoghchkelten an 12 Tagen des Jahres ausgela-

o stet'sind. Das entsprlcht bei einer rund dreimonatigen Saison einer durchschnittlichen Ausla- -

TR stung der: bew1rtschafteten ‘Parkplitze an Wochenenden von 50%. Der niedrigere Wert geht
o ._be1 Phase I'von elner durchschnltthchen Auslastung von 25 %, be1 Phase II von 35% aus.

::".--; .j.-'6 2 Zusammenstellung

4 Investztzomkosten SRS

S .'1 Ordnen der Parkmoghchke1ten sudhch von Sulzbach ey (‘j_S' .-52,000,-- -
BN 2. Gestaltung des Parkplatzes Schallau (erste Stufe) : '”_ 6_8 951.500,-- -
ShE ':'__'_3 Schaffung der Info Stelle am Parkplatz Schallau R _65 _3_80_000;-- R
RN 3 Adaptlerung Parkplatz OrtSplatz SR o BS '-".__'50,000,'._-' o
A5 Bemautung stidlich von Sulzbach (an Salsonwochenenden) _-6S - _10_000,--'__ :
) Verkehrsleltsystem R : _'_('jS' . 57.000,~ -

e, Schaffung eines Nat10nalpark~Komb1t1ckets R B

8. (Wieder-) E1nr1chtung eines Radverlelhs am Bahnhof o e
- 9. Schaffung von Grill-Zonen > S 088 - 10.000,--

- 10. Kutschenfahrten ins Hlntergeblrge o S0 8S 10.000,-- '.
11, Informanonder Besucher - = "o AR _ :

"GESAMTGERUNDET 88 1500000

: Ta!schluﬂkmr'cpr Rc:chrarm.rlgcerrﬂ'gebz e Teil H i
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PHASE II

12. Ausbau und Gestahung Parkplatz Schallau o _:_.'c'i'S
13. Bew1rtschaftung des Parkplatzes Schallau .- - - 68

14, Kurzparkzone 180 Minuten im Ort (an Salsonwochenenden) 8S

15. Gestaltung des UberIauf—Parkaatzes Rastgrub .~ &S
16. Sperre siidlich von Sulzbach (an Salsonwochenenden) . _OS
17. Télerbus (an Salsonwochenenden) .

GESAMTGERUNDET =~~~ oS
Laufende Kosten T R
'PhaseI | o

| Phase II

o Kosten fur_Pachten Personal Erhaltung und Informatlon o oS
Talerbus o SRR o ss

: 'ﬁlaufende Emnahmen o

: -'-_'.unterer_Wf_:rt So R SR R L T N

i ".PHASE mo

‘-."*Unterﬁf WC“ _. o e OS ’

Seite 19

1955000-- o
10000~

10000-- S
1 470 000,--
10.000,-- -
:200. 000 --

3600000~

‘ 'Kosten fiir Pachten Pcrsonal Erhaltung und Information | L OS 110000,-- pa - s

120000-pa

-80000--pa.‘-5 SR

200000,~pa. ot

Ta!schfuﬂAan:epr Re:c!rrammger Hintergebirge Ted T
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. KURZFASSUNG (TEIL 1 UND 2)
.Au[‘trag

Die Planungsstelle Natronalpark Kalkalpen initiierte im Jum 1992 ein Konzept fiir die Ver—'
G --kehrsabwmklung im Reichraminger Hintergebirge. Die Auftragsertellung erfolgte durch das
S .Bundesmlmsterlum fur Umwelt, J ugend und Fam111e im Ma1 1993

SR Auf der’ Grundlage einer Erhebung des derzextrgen Verkehrsauﬂ(ommens emer Besucherbe~

- “fragung und einer Analyse der ‘Entwicklungstendenzen war ein an den Zielen einer national-

- parkkonformen Entwicklung orientiertes Konzept fir dle Abwrcklung des Ausﬂugsverkehrs
S _wahrend der Sommersalson auszuarbelten - _ _ _ :

Zrel des Konzeptes ist es,

* ein nationalparkkonformes Verkehrsverhalten zu fordern c

L '_.* die Belastungen durch den Kfz-Verkehr in Reichraming zu verringern, und

posmve wutschafthche Impulse fur Relch rammg zu bewrrken

' -'Dre Planung erfolgte in Abstlmmung m1t
~*der Gémeinde Reichraming -
* der Nationalparkplanung, :
- * dem Besucherlenkungskonzept fiir den Natlonalpark und

rnlt Informatlon der betroffenen Burger -

e _.'_"Zahlung im’ Sommer 1992. :

Die Frequenzzahlungen -die einen durchschmtthchen Badesonntag reprasentreren zelgen
' -Belastungen durch den fahrenden und stehenden Pkw-Verkehr auf, die als sehr hoch zu quali-

. fizieren sind. In Reichraming wurden zwischen 8.00 und 20,00 Uhr 1.800 Pkw gezihl, in der

B Spltzenstunde fuhren 250 Pkw. Das entspricht einer Frequenz von mehr als 4 Fahrzeugen pro
- ‘Minute. Am Nachmittag waren fast 400 Pkw . im Gebiet abgestellt zum groBen Terl "w1ld“ C

‘ " ; _'_'und entgegen den Bestrmmungen der StVO am StraBenrand

~ .Nach Angaben der Gemelnde ist an Spltzentagen mit dem doppelten Verkehrsaufkommen zu
- .rechnen. An diesen Spltzentagen iiberschreitet der Tagesausﬂugsverkehr bereits die Grenzen -
~der  Belastbarkeit - dieses landschaftlich . duferst “sensiblen Gebietes und ‘untergribt - die
- . Grundlagen des Qualititstourismus. Besonders fiir Radfahrer, die wichtigsten Trager eines
- kiinftigen Qualitdtstourismus, sind derartige Verkehrsbelastungen unertraghch vor . allem
‘Wenn man mit Kmdern unterwcgs 1st ' . _ _ _ o

o Es zelchnet 51ch eine Entwmklung ab dle fruhzem durch entsprechende MaBnahmen ge-
. steuert werden sollte. Dies gilt ganz ‘besonders fiir eine kiinftige Nationalparkgemeinde. Die
~ Verordnung und Bewerbung des Nationalparks Kalkalpen kann ohne: entSprechende Steue-

TUng zu einer Eskalatlon der Besucher- und Verkehrsentw1cklung fuhren

"_Besucherbefragung 1992 .

: D1e Befragung ergab ein interessantes Blld des derzeltlgen Besucherspektrums und zelgte:_ |
~deutlich zwei sehr untersch1edl1che Besuchergruppen - N ol

Eme groBere Gruppe (knapp zwei Drrttel) die vor allem zum Baden kommt blelbt vor dem
- Anzenbach-Schranken. Diese Gruppe ist stark autoorientiert und fihrt mit dem Auto még-

lichst nahe zum Badeplatz. Es werden sehr groSe Mengen Gepéck und Proviant rmtgefuhrt

' 'Drese Besucher kommen regelmaﬁl g und vor allem aus der naheren Um gebung

Ta!.rch!uﬁkanzept Rcrchrammger Hint ebr e Teil 1]
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ch zweite Gruppe (etwa ein Drlttel) dle den inneren Teli des Hmtergeblrges besucht hat _
einen weiteren Anreiseweg hinter sich und kommt seltener. Die Aktivitdten dieser Gruppe _

sind vielfaltiger, vor allem das Radfahren hat einen sehr hohen Stellenwert. Diese Gruppe

beniltzt seltener das eigene Auto und ist bereit, eine "beschwerlichere” Anreise mit dem Fahr-
rad in Kauf zu nehmen und weniger Gepéck und Proviant mltzunehmen D1e Nelgung zur -

Konsumatlon ist in dieser ‘Gruppe entsprechend groBer

Beide Besuchcrgruppen sehen Probleme in der dcrzeltlgen Verkehr551tuat10n Mehrheltllch

‘wird eine Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in einer Befreiung des Tales vom Autover-'
kehr gesehen der-am hiufigsten genannte Verbesserungsvorschlag war, die Anzenbacher Be-
- zirksstrafle in Reichraming an Sommerwochenden fiir den allgemeinen Pkw-Verkehr Zu sper-: -

- ren. Ein "autogerechter Ausbau" wurde nur von emer sehr klemen Gruppe von Besuchern als

I_osungsmogllchkelt genannt
'Planungsgrundsatze L o

. Das Konzept geht von den folgendcn konkreten Zlelvorgaben und Grundsatzen aus

1. MaBnahmen sollen nur dann gesetzt werden wenn der Besucherandrang groB ist. In der =
_librigen Zeit _b_esteht kein Regelungsbedarf und d1e Zuganghchkelt des Gebletes b1c1bt un-

_verandert

4

2. Die Kosten der MaBnahmen und fur d1e Pﬂege des Gebletes sollen vorn Verursacher also o

“den Besuchern, getragen werden.

3. Die Gemeinde GroB,rarnmg soll rnehr als heute w1rtschaft11chen Nutzcn aus dem Ausﬂugs- .

- verkehr mehen :

_..'_4.'ch Benutzung der elgenen FuBe, des Fahrrades und offentllcher Verkehrsmlttcl 5011 gc—
- ‘fordert werden. Dies geschieht durch die Schaffung attraktlver Angebote bel glelchzeltlger

) _'_FEIHSChrankung der Freiziigigkeit fir Autofahrer.

Rt

g ___':'_-_-'S:_.'.Dle Zahl der Besucher mit Pkw soll: langfrlsng begrenzt werden D1e Obergrenze w1rd mit ﬁ_: o

650 Pkw festgelegt und resultlert aus. der Belastbarkelt der Bevolkerung und des Okosy-__ o

. stems ab.

6.Das Konzept soll schrlttwelse reahslert werden Ausgehend von einem Bundel von Sofort- . e
~maBnahmen kénnen schrittweise und abhingig von der kiinftigen Besucherentwicklung - - |
" weitergehende Maf3nahmen realisiert werdcn Dlese or1ent1eren 51ch an elnem Leltblld und o

-baucn auf den SofortmaBnahmcn auf

- 'Em wc1terer wxchnger Planungsgrundsatz ist es, eine fur alle Bete111gten vertretbare Losung

zu finden. Von grofiter Bedeutung ist es, die Relchrammger Biirger so gut wie mogllch in den o o 5

PlanungsprozeB pabl 1ntegneren und Vcrstandms fur dle MaBnahmen Zu errcwhen

' Reahslerungsstufen _

Im Konzept smd zwel Reahslcrungsstufcn vorgesehcn d1e Phasc I und dle Phasc II

_ch Phase I (SofortmaBnahmen) kann sofort umgesctzt wcrden Zur Rcallslcrung dleses

MaBnahmenbiindels sind keine groBeren und kostenintensiven baulichen MaBnahmen erfor-

By derlich. ‘Auf F_remdgrund W1rd nur insoweit zugegrlffen als dle Verfugbarkelt pr1n21p1ell ge- _

' geben ist.

Die Phase IT ist als mlttelfrlstlges Leltblld oder Endausbau Zu 1nterpret1eren D1e Urnsetzung
- der hier vorgesehenen Mafnahmen héngt von der Finanzierung, der Grundstucksverfugbar-
kelt und mcht zuletzt von den mit Phase 1 gemachten Erfahrungen ab : :

_Dle MaBnahmen der Phase I wurden so konzxplert daB auch bei kurzfrlstlger Reahslemng
von Phase II kein verlorener Aufwand entsteht. Die zwem: Reallslerungsstufe stellt 1nhalt11ch _

eine Welterentwmklung der ersten dar

Erstellt im Auﬁmg des BMUJF 1993
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. Das Konzept 1st "evolutlonar angelegt und besuzt eine gewxsse innere Fiexzbllltat Wenn nach
- Realisierung von Phase I unvorhergesehene Probleme auftauchen, sich Anderungen im Besu-
- cherverhalten abzeichnen oder Teile des zweiten "MaBnahmenbiindels nicht realisierbar sind,

so kann mit Anderungen im Detail reagiert werden. Der Grundgedanke und damit die Wir- -

o kungsrlchtung dcs Konzepts kann aber crhalten bimbcn
) Phase I | | B

S D1e Phasc I besteht aus 11 EinzelmaBnahmen. Deren erksamkelt 1st auf Samstage Sonn—
- und Felertage der Badesalson beschrénkt, = : S

i :: Das Haltcn und Parken an der Anzenbachcr BczuksstraBe wird klar gcregelt Sudhch der

- Abzweigung nach Sulzbach ist das Parken nur an den gekennzeichneten 8 Parkplatzstand-

- orten moghch Auf der ubrlgen Strccke wird ein bcxdscxtlges Halte— und Parkverbot verord-
net . . . . L

. "Ausgehend vom Prmmp der Kostenwahrhelt (Verursacherprmmp) w1rd d1e Anzenbachcr Be-
. zirksstraBe siidlich der Abzweigung nach Sulzbach bemautet Von der Maut ausgcnomrnen
SR smd Anralner und Radfahrer o : _

i Am OBF—Gelande Schallau wird eine neue Parkmoghchkelt fur etwa 220 Pkw geschaffen Dle |
o Benutzung dleses Parkplatzes 1st kostenlos . _ _ o

At dlcscm Gelande wird durch Adaptlerung des E—Werkes eine Informanonsstelle emgc-
-~ richtet, die an Sommerwochénenden besetzt ist. Hier werden Auskiinfte erteilt, Mautkarten
" verkauft und Erfrischungen angeboten. Ein WC und eine grofe {ibersichtliche Informations- -
- tafel mit Hinweisen auf die &rtliche Infrastruktur, das tounstlsche Angebot und das Wander-
: -und Radwegenetz rundcn das Angebot ab. . :

_Der Ortsplatz w1rd kurzfrlstlg durch cntsprechendc Beschilderung als chrlaufparkplatz mlt SR
© - rund 230 Stellplatzen genutzt Auch hICI‘ ist das Parken gebuhrenfrel _

s "Em Verkehrsle1tsystem das schon auf der BundesstraBe beglnnt leltet Besucher dlrekt zu den o
. _]ewcﬂs gunstlgstcn Parkplatzen Uberlastungen werden angczelgt R e

| . Fur Besucher- ohne Auto werden -ein Nat10na1park~Komb1t1cket dle (W1eder-) Emnchtung

eines Radverlejhs am Bahnhof und Kutschenfahrten vom Bahnhof Relchramlng in das Hm-

_ tcrgeblrge angeboten

" Durch gezmltc Informanon werden die Bcsucher uber die neuen Regelung 1nform1ert und auf

die Anrelsernoghchkelt ohne Auto (Bahn Ennstalradweg) h1ngew1csen

' D1e Regelung w1rd dazu fuhren dal} ein Teﬂ der Autofahrer das Auto bcrc1ts am Parkplatz

Schallau abstellt. Besonders fiir Besucher mit Fahrrad am Autodach ist der Anreiz grof,

- gleich hier aufs Fahrrad umzusteigen: keine Maut, weniger Verkehr auf der BezuksstraBe'

und keln w1ldes verkchrsgefa‘nrdcndes Parken in dlesem Bercwh
Phase II | | |

Erganzend zu den MaBnahmen von Phase Iw1rd an den Saison- Wochcncnden dle Anzenba—
cher Bezirksstrafle siidlich von Sulzbach fiir den Kfz-Verkehr gesperrt Ausgenommen von
der Spcrrc smd Anramer und offentliche Verkchrsm1ttc1 _

Der Parkplatz Schallau w1rd auf 340 Stellplatze ausgcbaut Zusammen mit den Parkplatzen
zwischen Nationalparkzentrum und Schallau stehen dann 410 Parkpldtze im Bereich
Relchrammg zur Verfugung Diese smd an den Sommerwochenenden gebuhrenpﬂlchng '

TalschiuBkonzept Reichraminger Hintergebirge Teil II
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Durch die Errlchtung des Nauona]parkzentrums entfaIlt der UberlaufuParkplatz am Orts—

platz. Ersatz wird im Bereich Rastgrub mit direkter Zufahrt von der Bundesstrae geschaffen, .

Von dort kann mit dem Fahrrad iiber den Ennstalradweg und verkehrsarme StraBen bis

Reichraming und weiter ins Hintergebirge gefahren werden. Dleser neue Parkplatz w1rd m1t _

einer Kapa21tat von 240 Pkw konzipiert.

Bei Uberfullung der Parkplatze im Bereich Rmchrammg werden Autofahrer uber das Ver- -

kehrsleltsystem dlrekt zum Uberlauf Parkplatz geleltet Das Parken ist hier gebuhrenfrel

Um eine Verparkung des Ortszentrums durch Besucher Zu vermelden, wird dort eine Kurz-

%arkzone mit einer maximalen Parkdauer von 180 Minuten verordnet Be1 Bedarf konnen fur :

ewohner Ausnahmen von der Kurzparkzone erteilt werden s

Der "Talerbus Hlntergebzrge" dient als Zubrlnger zu den Badeplatzen zwzschen Sulzbach und
Anzenbach-Schranken, verkehrt aber zweimal téglich bis nach Unterlaussa und bietet damit -
vor allem fiir Wanderer die Méglichkeit, ohne Auto die attraktiven Ziele im Hintergebirge zu -
erreichen. Der Fahrplan des Talerbusses ist auf die Ankunft und Abfahrt der Zuge abge-' _

stlmn‘lt

i Erganzt w1rd der Talerbus durch Kutschenfahrten dle bereits in Phase I vorgesehenen smd

-Die MaBnahmen der Phase I bew1rker1 eine massive Aufwertung der siidlichen Anzenbach )

- ~Bezirksstrafle fiir Radfahrer, Wanderer und Badegiste. In Reichraming wird das Kfz-Ver-
.. kehrsaufkommen durch die neue Parkplatzorgamsat:on verringert. Das neue Angebot Tiler-

- bus ermdglicht in Kombination mit der Bahn eine unbeschwerte Anreise auch ohne Auto. Die

- 'Lirm- und Schadstoffbelastung durch den Autoverkehr w1rd vor allem im Nahberelch ver— '
rmgert ' N : _ : L :

: .Kosten '

_ -Dxe SofortmaBnahmen der Phase I vemrsachen Investltlonskosten von rund 1,5 M11110r1en'-.'

-+ *Schilling. Pro Jahr fallen zusitzlich 110.000 Schilling lanfende :Ausgabe fiir. Pachten Personal,:

* Information und Erhaltung an. Aus der Bemautung ist mit Einnahmen zwischen: 100.000 und_ e
'200.000 Schilling pro Jahr zu rechnen Damlt 1st vorau551chthch eine Fmanzlerung der laufen-_“ .

den Kosten moghch

"Fur Phase 1I sind we1tere 3 6 M1ll1onen Sch1111ng Investltlonskosten not1g Welters ist mit -

250.000 Schilling laufenden Ausgaben pro Jahr fiir Pachten, Personal, Erhaltung, Information

und T#lerbus zu rechnen. Die jdhrlichen Einnahmen aus Parkgebuhren werden ‘auf 300.000

bis 400.000 Schilling geschdtzt. Hier zeichnet sich eine leichte Uberdeckung ¢ der laufenden

Kosten ab, Damit wird im Sinne der Kostenwahrhelt von den Besuchern auch ein Beltrag zur'_

Fmanzlemng der Invesutlonen gelelstet

© Die Hohe der Maut und Parkgebuhr wurde in den Berechnungen mit 80 Schlllmg pro Pkw '
und Tag angesetzt, Eine Anderung d1eses Tarlfes hat entsprechende Ausw1rkungen auf die

jahrlichen Einnahmen.

Talsch!uﬂkonzept Reichraminger Hmtergebxge Teil If
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Bild 1: Grundsitze und Planungsziele

Bild 2: Mafnahmeniibersicht Phase I - Samstage, Sonn- und Feiertage
Bild 3: MaBnahmeniibersicht Phase I - Werktage auer Samstag

Bild 4: MaBnahmeniibersicht Phase II - Samstage, Sonn- und Feiertage
Bild 5: MaBnahmenﬁberSicht Phase I - Werktage auBBer Samstag

Bild 6: MaBnahmenliste

Bild 7: MaBnahmeniibersicht

Bild 8: Beispiel Verkehrsleitsystem

Bild 9: Télerbus - Route und wichtige Haltestellen

Bild 10: Télerbus - Fahrplanentwurf

Bild 11: Parkraumbilanz

Bild 12: Kostenzusammenstellung

Rechtsauskunft des Amtes der OO I_andesregierung- Baurechtsamt betreffend Verkehrslen-
kungsmafnahmen auf der Anzenbacher Bezirksstralle

Gestaltungsvorschlag Parkplatz Schallau - Phase 1

Gestaltungsvorschlag Parkplatz Schallau - Phase II

Talschiupkonzept Reichraminger Hintergebirge Teil If
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 Bild1

GRUNDSATZE UND PLANUNGSZIELE

- 1. MASSNAHMEN PROBLEMBEZOGEN SETZEN

2. PRINZIP DER KOSTENWAHRHEIT
| 3 WIRTSCHAFTLICHER NUTZEN FUR REICHRAMING
4 FORDERUNG DES UMWELTVERBUNDES

| 5. OBERGRENZEFURPKWTAGESGASTE

G SCHRITTWEISE UND WIDERSPRUCHSFREIE o
~ REAUSERUNG | :
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. Seie29

T PHASE Ml - -
SAMSTAG, SONN-
. ~UND FEIERTAG .
‘MASSNAHMENOBERSICHT -

4 Rlchlung Gro_{}rammg

- e

. % m mem

pllichtly || 3=
. Sulzbach '

RN TN
e

3
-

Weiﬁenbach .'1 i

L E "Fahrradver_lih_ SR
: _Kul'_sch_e_n!al.'ine_ri'-_ SR

:Dirnbach 77
R Y) L

Tilerbus

- Verkehrsleﬂsystem (Beschllderung) :

L 'Parkplalzstandon '

i Informationsstelle .

" mobiles Oko - WC

N |m:biB'siali_on" o

.réjiabi[.e_ :i.'.e_l;l_cb.s..ligung B
...T._a]:Erbt'_'Sréuia..'-i =
3 Taie}su;-.hgn'e'st;n;

: Sperro !ur.Kiz ausgan, Anr;uner _. g

s -und Emsalzlahrzouga )

'.'_:S_iandurt Iﬁr U_berlaufpaﬂﬂ:lalz .

Richtung Maicraim { é\ 3

Ta!:dr!upkomcp: Rc:chrammger Hmtergebi e Teil If
_ - Erstellt unAuﬁrag des BMUJIF 1993__ .
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Bild 5

Richtung Steyr f! PHASE Il -
WERKTAG AUSG.
SAMSTAG

- MASSNAHMENOBERSICHT

4 Richiung Grofiraming

...

Rohrbachgraben {11 \Q8 & __omeen wots m B

P,

gehiihren-
fref

Sulzbach

b L N
——

i

Verkehrsleitsystem (Beschilderung)
Parkp.!auslandorl

Eahrradverleih

tnformationsslelle

mobiles Oko - WC

t .

Richtung Maicraim vlr (s

Talschiupkonzept Reichraminger Hintergebirge Teil I
Erstellt im Aufirag des BMEIF 1993



Secite 31

Bild._6
MASSNAHMENLISTE

" PHASE I
1. Ordnen der Parkmdglichkeiten siidlich von Sulzbach
: '2 Géstaltﬁng des Parkplatzes Schallau ‘(er.stf.: Stu'fe.,).
- ._ 3. Schaffung der Info-Stelle am Parkplatz Schallau
_:_..4 Adaptierung Parkplatz Ortsplatz o
| '.5 Bemautung sitdlich von Sulzbach (an Sa1sonwochenenden)
6. Verkehrsleitsystem
7 Schaffung eines Nationalpark-Kombitickets | _'
8. .('Wieder-) Einrichtung eines Radveﬂeihs am Bahnhof
9, Schaffung von Grill-Zoﬁen |
10. Kutschenfahrten ins Hintergebirge -

11. Information der Besucher

PHASE II

12 Ausbau und Gestaltung Parkplatz Schallau |

13. Bewirtschaftung des Parkplat_zes Schallau (an Saisonwochenenden)
14. Kurzparkzone 180 Minuten im Ort (an Séisonwoc'henende.n)

15. Anpachtung und Gestaltung des Uberlauf—Parkplatzes Rastgrub

BT Sperre siidlich von Sulzbach (an Salsonwochenenden)

17. Télerbus (an Sa150nw0chenende_n)

Taischiufikonzept Reichraminger Hintergebi (fe Teil [l
Erstellt im Aufrag des BMUJIF 1993




'DERZEIT .| . PHASEI - | .~ PHASEIl

__ Sl . SAISON - - UBRIGE - | ~  SAISON - | - . UBriGE
GULTIGKEIT -~ | * TAGLICH. . - |~ WOCHENENDEN | =~ ' ZEIT = . WOCHENENDEN * | - ZEIT

KFZ-ZUFAHRT BIS | unbeschrénkt | . kosten- | unbeschrinkt' | - - nicht. - | unbeschrinkt
ANZENBACH | - moglich. ~ | . pflichtig | moglich - | . mdglich mdglich

PARKEN SUDLICH | . - - kosten~ . o nicht _ - V
‘SULZBACH - . | -~ ungeordnet - pflichtig . ‘geordnet moglich | . geordnet

Lpng

kosten-

PARKEN IM ORT S I LAr CERCEeN TP Sl . Xosten Lo
: ungeordnet - | - geordnet ' | .. geordnet - - pflichtig = |. - geordnet

TALERBUS o - in.
: : - SRRy STRE e - Betrieb _ -

INFO-STELLE . R A BRI S SN o o
B R co=oo7oof o besetzt. | Info-Tafel besetzt - Info-Tafel

RADVERLEIH Lol S -
R - - | - vorhanden |. vorhanden - vorhanden vorhanden

nar aﬂqa&mug‘q DI urtuonnaY :a’azuo:,'grnmaqnj_

£66T JLNG $9P Soifny i msig

Ze gy
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Bild 8

VERKEHRSLEITSYSTEM
Beispiel Phase 11

Vorwegweiser an der B 115, Fahrtnchtung Steyr ca. 200 Meter siidlich der Abzwelgung nach
Reichraming. :

'STELLUNG 1
unter der Woche und auBgrhalb -d_er Saison

Losenstein ﬂﬁ

Reichraming _

Hintergebirge JE

STELLUNG2 ~ .~ STELLUNG3 -
Sommerwochenende -~~~ . - .. Sommerwochenende
nende . Parkplitze in Reichraming voll

Losenstein | 1 Losenstein

Hintergebirge U R Hmtergeblrge
g gebuhren'rrei . . ) : _ gabnhrenfml

Reichraming | . -Re'ichra'ming o
Hinle!'gebil’ge . Hinlerg'bqua. R

SR . bexetzt
gebOhrenpHichtig

Talschlufikonzept Reichraminger Hintergebirge Teil II
Erstelit im Aufrrag des BMUIF 1993
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Bild9
_ Reichraming _ PHASE [l -
. B _ o SAMSTAG, SONN-
W @. @ oot ~ | "unp FEIERTAG
D A L _ : TALERBUS - ROUTE
- Parkpiatz Q : -
. Schallau : :
*
-._. ) )
: .. - ' ' Richtung Grofiaming
) : . R :
R /
" '_Anzenbach (D . @ An .
- Schranken .. L A'n??nbth- .
B . o S Brunnbach  gamssteln
_ _0. Maier Aim ' o

: .. S
L 4
(L el PN -
e (P . Gschwendlaim
‘Richiung Bodinggraben . 0 Brunnbach )
" Slonitz -

Grobe Kause

*® ® Routen!ﬁhrﬁng Talerbus
o (De Tileshushaltestella ._
@ bewohntes Geblet {Ortsgebiet) e

—— stiirker frequentierter ' : '
.+ markierier Wandarweg . T

&Y bewirischatiete Almhite . Unterlaussa
- (Verké_shgung) — . . : :

Taischingkonzept Reichraminger Hin.rergcbi e Teil If
Erstellt im Aufirag des BMUIF 1993
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Taischlupkonzept Reichraminger Hi m!ergebrr e Teil II
Erstells im Aufrag des BMUIF 1993

TALERBUS HINTERGEBIRGE
- Fahrplanentwurf
VORMITTAG
Bahn aus Sreyr T 832 951 : 11.51 1225 1351
Bahn aus Kileinreifling 8.06 : 10.08 1135 12.08 RN
Bahnhof Reichraming B25 955 10.25 1125 1155 12.25 T 1335 1355
Ortsplatz/NP-Zentrum 827 957 10.27 10.57 11.27 11.57 12.27 1257 1327 1357
Anzenbach-Schranken 840 10.10 1040  11.10 1140 12.10 12.40 13.10 13.40 14.10
Unt;r]ausa 9.10 ' Lo e . . . S C )
Unterlaussa 9.10 - L . : .
Anzenbach-Schranken 9.40 10.10 10.40 11.10 11.40 12.10 12.40 13.10 13.40 14.10
Ortsplatz/NP-Zentrum 9.53 1023 -10.53 11.23 1153 12,23 12,53 13.23 13.53 14.23
Bahnhof Reichraming 9.55 10.25 11.25 1155 1225 : ©13.25 L1355 14.25
Bahn nach Steyr 10.08 . 1135 12.08 o 14.@_8
Bahn nach Kleinreifling 11.51 12.25 13.51
"NACHMITTAG
1 Bahn aus Sieyr - 15,51 1751

Bann aus Kleinreifling 1608 17.51

‘Bahohof Reichraming 1520 01550 1620 = 1750 EEIO

.Onsp]atz/NP-Zen!rum 1522 -1557 1622 001652 ©17.22 17.52 +18.22 -

.Anzcnbach—Schancn 15.35 -~ 16,10 1635 - 7-°17.05 0 :17.35 . 1805 .- 18.35

Unterlaugsa C : Lo - ; ©:19.05

Unterlaussa : : : : . : 19.05

Anzenbach-Schranken 1535 16,05 16.35 - 17.05 17.35 18.05 19.35

Ortsplatz/NP-Zentrum 15.48 16.18 1648 . 17.18 1748 18.18 19.48

Bahnhof Reichraming 1550 . 16.20 S 1750 1820 1950

Bahn nach Steyr 16.08 L1751 18,38 - 2008

Bahin nach Kleinreifling 15.51 1751 19.14 19.51

[ S—
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qaSsannyy LSupupay dazuoygpnoso |
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BESTAND PHASE | PHASE s

Obergrenze fur PkW Tagesgaste |

, 650__ /650

o - Pl || oBERLAUF |
./ ORTSPLATZ | RasteruB |

" -AUSSEN

I

| SCHALLAU | | |

CUINNEN |
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Bild 12

INVESTITIONSKOSTEN
in Mio Schiling

PHASEI o PHASEH

LAUFENIE EHNNAHMEN

LAUFENDE AUSGAIEN
In Tausend S@h lling p.a. 400

. Ausgaben oL | 30 / SRR

- | min. Einnahmen - 200 g

| max. Ernnf_’/?men 10 /

__’/—

"PHASE 1 /JPHASEII
_110 L e
- -200

Talschiufikonzept Reichra gerH! ebirge Teil Il

Erstellt int A ufrag des BMEIF 1993




. :AnZenbacher_Bezirksétraﬂe:'Verkehrs—
- lenkungsmafnahmen - Rechtsauskunft

-pKlrchenplatz 1
- 4810 ~Gmunden

AMT DER O.85. LANDESREGIERUNG
4020 Linz, KirntnerstbtraRe 1.2

“ BauR - 151898/1 — 1993 Ru/Vi " Linz, am 19. August 1993

Bearbeiter: Dr. Rupprecht
' Tel.Nr. 0732/6584/2445
... < "DVR.0069264

_-:Her:h _ S ' :
.'Dipl.-Ing. ‘Helmut Koch

'Ingenlpuxkonqulent fur

 _;Raump1anung

Fséhr:géeh:ter'ﬁerf Diplomingehieuri

~izu - Ihrer . Anfragp vom 28.7. 1993 betreffend dle Mogllchkelten der:
fﬁ;Durrhfuhrung verschledpner verkehrsleitender Maﬁnahmen .auf - der.
'ﬂﬁAnzenbacher_f Be21rksstraﬁe o im o Gebiet - des - zukunftlgen
Lt Natlonalparks Kalkalpen darf Ihnen folgendps mltgotellt werden

;-Il Elnhebung elner Maut

-Grundsatzllch 1st.d1e-Einhebung einer Maut auch auf Bezirks-

- 'stragen 'm8glich, = wenn diese Maut auf privatrechtlicher Basis .
vom ‘Strafenerhalter (Land Ober&sterreich - ‘BezirksstraBenver—
waltung) ‘eingehoben wird. Wenngleich dleqp Vorgangsweise unter

-~ Hinweis  auf mégliche Widerspriiche zu Art. 4 Abs. 2 B-VG (Ver-
‘bot der Errichtung von  Zwischenzollinien -und ‘sonstige Ver-

~kehrsbeschrdnkungen) . 'in der Lehre als bedenklich bezeichnet

‘wird (Krzizek, Das &ffentliche Wegerecht, S 162 ff) 'so ent-
spricht dies zumindest der ganglgen Prax:s dllpr in OStPrrElCh
3derze1t hpmautpten Strpcken :

Zu Problpmen konnLP -dJCQ allonfa]lg bei. den Grundanrainern
~werden, ‘wenn fiir die jedPrzeLtlge ‘Beniit zungsmdglichkeit ‘eine
Maut zu bezahlmn wire, wiirde dies doch, den auch fiir die Pri-
‘vatrechtsverwaltung 'geltenden Gleichheitsgrundsatz beriihren

~. (Anralner -an andere Be21rkssfraﬁen haLtpn keine Maut zZu enL—
3rlchfen).- : . :

.Zustandlg sowohl fur dle Elnhebung der Maut als auch deren
Verwendung ~widre .in ‘jedem Fall~ das Land Oberosterrelrh -

Landes- undzBez1rksstraﬁonverwaltung.






